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1. Einleitung und Aufgabenstellung

Die integrierte und nachhaltige Stadtentwicklung auf der Grundlage der Leipzig-Charta muss konsequent
weiterverfolgt und um Aspekte der urbanen Resilienz erweitert werden, um zur Vorsorge, Bewaltigung und
Nachsorge von Krisenereignissen beizutragen.

Neben dem stadtweiten und regionalen Blick ist dafiir eine stérkere Differenzierung auf Quartiersebene
erforderlich. Um die urbane Resilienz zu starken, mussen Stadte und Gemeinden weiterhin auf eine
umweltgerechte, klimagerechte sowie bewegungs- und gesundheitsfordernde Mobilitat setzen. Dabei
spielt die Starkung des FuRR- und Radverkehrs, des OPNV sowie von Car-Sharing-Angeboten eine zentrale
Rolle. Aber auch mit dem Stichwort ,Superblocks® lassen sich die genannten Ziele inhaltlich untersetzen.
Nach dem Erfolg in Barcelona und ersten Schritten in Berlin gibt es auch fur Leipzig die Bestrebung,
verkehrsberuhigte Superblocks in einem konkreten Stadtquartier umzusetzen.

Ein Superblock ist ein Wohngebiet ohne Kfz-Durchgangsverkehr. Durch MalBhahmen wie
Durchfahrtssperren, Einbahnstralen oder Tempolimits wird verhindert, dass Autofahrerinnen und
Autofahrer das Quartier nur als Abkirzung nutzen. Stattdessen wird der reine Durchgangsverkehr auf die
HauptstrafRen geleitet. Dadurch werden Zu Ful3 gehen und Rad fahren innerhalb des Quartiers sicherer
und angenehmer. Menschen kdnnen weiterhin mit dem Auto in das Gebiet hineinfahren und alle Gebaude
im Superblock sind weiterhin fur Rettungsfahrzeuge, Mullabfuhr, Lieferverkehr und Anwohner erreichbar.
Der Kfz-Verkehr im Quartier sinkt und es ergeben sich Mdglichkeiten, den 6ffentlichen Raum neu zu
verteilen und zu bespielen z.B. durch Aufenthaltsplatze, Sitzgelegenheiten, Sport- und Spielplatze,
Griunflachen oder FuRgangerzonen und FahrradstralRen.

Das Betrachtungsgebiet ist durch griinderzeitliche Blockrandbebauung gepragt. Der Stadtteil ist wegen
seiner Innenstadtnahe als Wohnlage beliebt. Diverse Einkaufsmdglichkeiten, medizinische Einrichtungen
sowie Schulen und Kitas befinden sich in direkter Umgebung. Das Leipziger Zentrum und Hauptbahnhof
erreicht man fu3laufig innerhalb kurzer Zeit, B2 und B6/B87 mit Anbindung an die Autobahn sind wenige
hundert Meter entfernt. Beim Betrachtungsgebiet handelt es sich demnach um ein dicht besiedeltes und
sozial gemischtes, urbanes Quartier. Grundlage der Klassifikation des Stra3ennetzes in der Stadt Leipzig
ist die RIN™. Die detaillierte Untersuchung des klassifizierten StraBennetzes im Untersuchungsgebiet wird
in Kapitel 4.4 vorgenommen.

Der vorliegende Bericht stellt die verkehrsplanerische Konzeption nach dem Superblock-Prinzip fiir die
Quartiere Neustadt-Neuschonefeld und Volksmarsdorf dar.

! Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV): ,Richtlinie flr integrierte Netzgestaltung
(RIN)¢, FGSV-Verlag, Kdln, 2008
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2. Begrifflichkeiten und Definitionen

Das Untersuchungsgebiet ist ein im Vorfeld festgelegter raumlicher Bereich, in welchem die in der
Aufgabenstellung genannten Fragestellungen analysiert werden. Dieses erstreckt sich entsprechend der
Abbildung 2 nérdlich der Eisenbahnstral3e in den Stadtteilen Neustadt-Neuschonefeld und Volkmarsdorf.

Der Durchgangsverkehr wird in den beiden Wohnbezirken Neustadt-Neuschdnefeld und Volkmarsdorf
ermittelt. Dabei werden jene Verkehre, welche ohne eine Quelle, Ziel oder Zwischenziel das
Untersuchungsgebiet Uber eine Hauptverkehrsstrale oder eine Nebenstrale passieren, als
Durchgangsverkehr bezeichnet. Des Weiteren werden die Verkehrsstrome an den lichtsignalgeregelten
Knotenpunkten entlang der EisenbahnstraBe und ein Querschnitt am nérdlichen Rand des
Untersuchungsgebietes auf der Herrmann-Liebmann-Stral3e ermittelt.

Der Kordon stellt die Umgrenzung des Untersuchungsgebietes dar.

Die Punkte, an denen die Verkehrserhebung durchgefihrt wird, werden als Erhebungsstellen bezeichnet
und sind mit Q1 wund K1 bis K3 fortlaufend nummeriert. Die Querschnitte fur die
Durchgangsverkehrserhebung sind mit Ke 1 bis KE 6 nummeriert. Dabei bilden die Erhebungsstellen die
Kordonquerschnitte.

Als Quellverkehr (QV) wird jeglicher Verkehr bezeichnet, der seinen Ursprung innerhalb des
Untersuchungsgebietes hat und dieses Uber eine der Erhebungsstellen verlasst.

Zielverkehr (zV) ist all jener Verkehr, der von auflerhalb Uber eine der Erhebungsstellen in das
Untersuchungsgebiet einfahrt und dort verweilt bzw. ein Ziel anfahrt.

Fahrten innerhalb und zwischen den beiden Untersuchungsgebieten gelten als Binnenverkehr (BV).

Durchgangsverkehr (DV) ist der Verkehr, der von aul3erhalb Uber eine der Erhebungsstellen in das
Untersuchungsgebiet einfahrt und es innerhalb eines definierten Zeitfensters lber eine der Kordonstellen
wieder verlasst.
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2.1 Allgemeine Begrifflichkeiten

Zur Lenkung des Kfz-Verkehrs kdnnen innerhalb der Wohngebiete Modalfilter errichtet werden. Diese
werden in Form einer diagonalen Pollerreihe hergestellt. Diese lenken den Kfz-Verkehr in den
Knotenpunktbereich in die gewtlinschte Richtung, wéhrend die Knotenpunkte von zu Ful3 gehenden und
Rad fahrenden weiterhin in alle Richtungen befahren werden kénnen.

Verkehrsberuhigte Bereiche dienen innerhalb der Wohngebiete dazu den flieRenden Kfz-Verkehr zu
beruhigen. AuRerdem konnen innerhalb der Bereiche die Verkehrsflachen zur Aufenthaltsqualitdt und
Begegnungsflachen umgewandelt werden. Sie werden mit StVO-Zeichen 325.1 (Beginn) und 325.2
(Ende) beschildert.

Der Kfz-Verkehr kann innerhalb der Wohngebiete zusatzlich Uber Einbahnstral3en gelenkt werden. In
Unechte Einbahnstrallen wird die Zufahrt von einer Seite unterbunden wahrend innerhalb des
StraRenabschnittes weiterhin in beide Richtungen verkehrt werden kann. Uber das Zusatzzeichen 1022
kann der Radverkehr in beide Richtungen freigegeben werden.

Unter der Bezeichnung Aktive Mobilitat werden alle Fortbewegungsméglichkeiten zusammengefasst,
welche mit Hilfe der eigenen Muskelkraft erfolgen. Dies beinhaltet hauptsachlich das zu Ful3 gehen und
das Radfahren in der stadtischen Mobilitat.

Zu den besonders schutzbedirftigen Verkehrsteilnehmenden zahlen unter anderem Kinder, altere
Menschen und mobilitdtseingeschrankte Menschen. Diese missen zur Gewahrleistung eines sicheren
Verkehrsablaufes besonders bertcksichtigt werden. Insbesondere an Orten, welche ein erhdhtes
Verkehrsaufkommen einer besonders Schutzbedurftigen Menschengruppe sollen entsprechend der
Regelwerke identifiziert und bericksichtigt werden. Insbesondere die Wege zu Schule, KiTa und
Freizeitzielen missen zur Bericksichtigung von Kindern als schutzbedurftige Verkehrsteilnehmende
betrachtet werden.

Personen, welche ihr Fahrzeug nicht langer als Kurzparker bezeichnet. Entsprechend dieser
Nutzergruppen, koénnen Stellplatze Uber die Beschilderung zeitlich beschrankt und als
Kurzzeitparkplatze bezeichnet werden.
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2.2 Definition Superblock

Der Superblock-Begriff stammt aus Barcelona und geht auf den ] | | | | | | =
Gestaltungsansatz des Spaniers Salvador Rueda zurtick. Zur —] —
Reduzierung von Larm- und Schadstoffbelastung, gegen die
sommerliche Hitzeentwicklung und fiur die Erhoéhung der — —
Verkehrssicherheit sowie der Aufenthaltsqualitat werden in der
spanischen Grol3stadt seit fast zehn Jahren stadtische Quartiere in
Superblocks umgewandelt. In der Grundidee wird in den — o
guadratischen Superblocks mit Hilfe von Einbahnstralen und
Durchfahrtsperren (wie in Abbildung 1 =zu sehen) der
Durchgangsverkehr vermieden und so die Bereiche in den Blocks = =
verkehrsberuhigt. Der motorisierte (Individual-)Verkehr kann in "~ || | T | 1 |
Schleifen in das Gebiet hinein- und dann auf derselben Seite wieder apbildung 1: Grundprinzip der

aus dem Gebiet hinausfahren. AuBerdem wird er innerhalb des Verkehrsregelung bei Superblocks
Superblocks in der Hierarchie der Verkehrsmodi nach unten versetzt. Der StralRenraum wird umverteilt hin
zu mehr Rad- und FufRlverkehr und dementsprechend gestaltet. Einige der Flachen, die vorher dem
flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr zugewiesen waren, werden fir mehr Aufenthaltsqualitéat, zum
Beispiel durch Begrunung, Spielgerate und anderes Mobiliar, genutzt. Neben den anfangs benannten
Zielen sollen dadurch langfristig auch Verénderungen im Mobilitatsverhalten der Menschen zugunsten
des Umweltverbundes bewirkt werden.

Diese Idee wurde in den letzten Jahren auch in anderen Stadten aufgegriffen, die das Konzept fir ihre
Zwecke abwandeln. Beispiele daflir sind die Kiezblocks in Berlin und die Supergratzl in Wien. Gemein
haben sie, dass der Durchgangsverkehr durch das Quartier unterbunden und der StralBenraum mit
unterschiedlich aufwendigen MaRnahmen aufgewertet wird. Die Spannweite reicht dabei von einfachen
Maflnahmen wie Pflanzkibeln und farblichen Gestaltungen der Oberflache bis hin zu vollstdndigen
Umbauten und Umgestaltungen ganzer Straf3enzige. Haufig wird mit einfachen MaRhahmen begonnen,
tiefgreifendere Veradnderungen sollen dann in spateren Umsetzungsstufen folgen. Oft sind lokale
Initiativen  Ausléser des Prozesses. Deren Einbindung ist elementarer Teil des
Implementierungsprozesses.

In Barcelona wird die Grundidee der Superblocks mittlerweile erweitert und erganzt durch einen globaleren
Ansatz. Dabei geht es vorrangig um ganze StralRenziige, die als griine Achsen verkehrsberuhigt werden
und umgestaltet werden. Sie sollen schliefZlich attraktiv fur aktive Mobilitdt und Aufenthalt sein. An den
Schnittstellen dieser Achsen werden besondere Stadtplatze gestaltet. Durch diese Strategie bietet sich
die Moglichkeit, den Superblock-Gedanken auch auBerhalb von starren und lokalen Quartiers-Grenzen
umzusetzen und einzelne Superblocks als Netz miteinander zu verbinden.
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3. Vorstellung des Untersuchungsgebiets

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in den Leipziger Stadtquartieren Neustadt-Neuschdnefeld und
Volkmarsdorf. Die beiden Stadtteile bilden gemeinsam mit Althen-Kleinpdsna, Anger-Crottendorf,
Baalsdorf, Engelsdorf, Heiterblick, Molkau, Paunsdorf und Sellerhausen-Stiinz den Stadtbezirk Ost.

Die Stadtteile Neustadt-Neuschonefeld und Volkmarsdorf befinden sich circa einen Kilometer dstlich des
Zentrums der Stadt Leipzig. Das Projektgebiet wird im Norden durch die Eisenbahnstrecke zum
Hauptbahnhof, im Osten durch die Torgauer Straf3e, im Stden durch die EisenbahnstralRe und im Westen
durch das angrenzende Gewerbegebiet begrenzt.

i

)
/4

| Gebietsabgrenzungen

Projektgebiet
.| Betrachtungsgebiet

|
—

/) / %

Abbildung 2: P-rojektg}ebiet und ée"t:rééh'tungsgebfeétjin Leipiig

Das Untersuchungsgebiet wird durch eine grinderzeitliche Blockrandbebauung gepragt. Entlang der
Rosa-Luxemburg-Stral3e im Westen des Gebietes und nérdlich der dstlichen Schulze-Delitzsch-StralRe
sind gewerbliche und industrielle Nutzungen angesiedelt. Entlang der Eisenbahnstraf3e befinden sich
vielfaltige gewerbliche Erdgeschossnutzungen. Zusatzlich grenzt sldlich der EisenbahnstralRe der
Stadtteilpark ,Rabet“ an das Untersuchungsgebiet. In der Mitte des Gebietes quert mit der Herrmann-
Liebmann-StralRe eine Hauptverkehrsstralle das Untersuchungsgebiet. Nordlich der Mariannenstral3e
befindet sich innerhalb von Volkmarsdorf eine Brachfliche, welche zum aktuellen Zeitpunkt als
Aufforstungsflache dient und nicht fiir die Offentlichkeit freigegeben ist. Zusatzlich befinden sich diverse
kleinere Parks, Platze und Spielflachen innerhalb von Neustadt-Neuschonefeld und Volkmarsdorf. Es
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handelt sich um ein dicht besiedeltes und sozial gemischtes, urbanes Quartier in zentraler Lage innerhalb
der Stadt Leipzig. Die statistische PKW-Dichte ist laut dem Leipziger Amt fur Statistik im
gesamtstadtischen Vergleich als gering einzustufen.

4. Bestandsanalyse

In der Bestandsanalyse wird das Untersuchungsgebiet beziglich der lokalen Gegebenheiten fir die
verschiedenen Verkehrsmodi geprift und analysiert. Zusatzlich werden weitere stéadtebauliche Faktoren
betrachtet, welche sowohl das Mobilitdtsverhalten als auch verschiedene Nutzergruppen ansprechen.

4.1 FulRverkehr

"\J»\_,/’f\\X‘éﬂ ,ﬂ/\%

Abbildung 3: Kartenausschnitt Ful3verkehrsanalyse (Karfe 01)

Auch wenn sich das Untersuchungsgebiet durch seine Nutzungsmischung auszeichnet, sind weite Teile
des Quartiers von Wohnbebauung gepragt. Fulverkehr entsteht unter anderem in Zuwegen zu
Haltestellen des OPNV (siehe Kapitel 4.2) im Bereich der Eisenbahnstrale. Im Gebiet befindet sich, wie
in Karte 01 dargestellt, eine Grundschule an der Schulze-Delitzsch-Stra3e ndrdlich des Neustadter
Markts. AuBBerdem grenzen an die Herrmann-Liebmann-Strae eine Kindertagesstatte und ein
Seniorenheim. An der HildegardstralRe liegt eine weitere Kindertagesstatte. Diese Einrichtungen stellen
wichtige Ziele flr schutzbedirftige Verkehrsteilnehmende dar.

Parks und offentliche Grinflachen stellen ebenfalls relevante Ziele fiir FuR- und Radverkehr dar. Das
gleiche gilt fir gewerbliche Erdgeschossnutzungen. Diese beiden Aspekte werden in Kapitel 4.6
thematisiert.

Die EisenbahnstralBe und die Herrmann-Liebmann-Stral3e stellen aufgrund der Verkehrsstarken eine
Barriere flr den querenden Fufl3- und Radverkehr dar. Insbesondere im Siiden im Bereich des
Stadtteilparks ,Rabet” ist ein erhohtes Querverkehrsaufkommen (ber die EisenbahnstralRe vorhanden.
Signalisierte Querungsstellen befinden sich an den Knotenpunkten mit der Rosa-Luxemburg-Stral3e, der
Herrmann-Liebmann-Strae und der Torgauer Straf3e. Auf H6he der Neustadter Stral3e existiert eine
FuRganger-Lichtsignalanlage. Eine ebensolche befindet sich auch an der Herrmann-Liebmann-Stralle
zwischen Schulze-Delitzsch-Strale und Meil3ner Stral3e.
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Im Stadtteil Neustadt-Neuschonefeld sind bereits heute viele Knotenpunkte im Nebennetz mit Elementen
zur Barrierefreiheit ausgestattet und erleichtern so Nahmobilitat flr mobilitatseingeschrénkte Personen.
Im Ostlichen Stadtteil Volkmarsdorf bestent an den Knotenpunkten hingegen starkeres
Optimierungspotenzial.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes liegen eine Grundschule und zwei Kindertagesstatten. An diesen
muss mit einem stark erhéhten Verkehrsaufkommen von besonders schutzbedirftigen
Verkehrsteilnehmern gerechnet werden.
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Abbildung 4: Kartenausschnitt Anal);se des 6ffentlichen Personennahverkehrs (Karte 02)

Im Bereich des Untersuchungsgebietes verkehren die Strallenbahnlinien 1, 3 und 8 sowie die Buslinie 70.
Zusatzlich wird das Untersuchungsgebiet im Stden von der Stral3enbahnlinie 7 und der Buslinie 72/73
tangiert.

Nordlich des Untersuchungsgebietes befindet sich die Haltestelle Stannebeinplatz, welche von der
StralRenbahnlinie 1 und der Buslinie 70 bedient wird. Entlang der Eisenbahnstral3e werden die Haltestellen
Friedrich-List-Platz, Einertstrale und Eisenbahnstrae/Herrmann-Liebmann-StraRe mit den
StralRenbahnlinien 1, 3 und 8 sowie die Haltestelle Torgauer Platz mit den StraRenbahnlinien 3, 7 und 8
bedient. Die Buslinie 70 verkehrt tiber die Haltestelle Herrmann-Liebmann-Stral3e in stdliche Richtung zur
Dornbergerstrae. Im Sitdosten des Stadtteilparks ,Rabet* bedient die Buslinie 72/73 die Haltestelle
Elsastraf3e. Insbesondere die Haltestelle Herrmann-Liebmann-Strale bildet durch ihre zentrale Lage und
die Bedienung mit drei StrafRenbahnlinien und einer Buslinie den zentralen Anschlusspunkt an das
offentliche Personennahverkehrssystem fir das Untersuchungsgebiet. Innerhalb des Projektgebietes
verkehrt kein OPNV.

Jeder Haltestelle wird ein Einzugsbereich mit einem Radius von 300 m zugewiesen. Dies bedeutet bei
einer Gehgeschwindigkeit von 1,0 m/s eine fu3laufige Erreichbarkeit einer Haltestelle innerhalb von 5
Minuten.

Uber die EisenbahnstraRe besteht eine gute ErschlieRung des Untersuchungsgebietes. Im nordlichen Teil
des Untersuchungsgebietes existieren Gebiete, welche nicht durch einen 300-Meter-Einzugsbereich
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abgedeckt und somit nicht ausreichend durch den OPNV erschlossen sind. Abbildung 4 und die Karte 02
aus dem Anhang verdeutlichen dies.

4.3 Radverkehr

FlieBender Radverkehr

3
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Abbildung 5: Kartenausschnitt Radverkehrsnetz Leipzig (Karte 03-1)

Sowohl die EisenbahnstraBe als auch die Herrmann-Liebmann-Strae werden im Leipziger
Radverkehrsentwicklungsplan als innergemeindliche Hauptradverbindungen eingestuft. Erstere stellt eine
Verbindung zwischen der Leipziger Innenstadt westlich und Randgebieten im Nordosten von Leipzig, wie
Paunsdorf und Engelsdorf, her. Uber die Herrmann-Liebmann-StraRe flieRt Radverkehr zwischen
Reudnitz im Studen und Mockau im Norden. Der Leipziger Hauptbahnhof und das Hauptzentrum ist vom
Untersuchungsbiet aus mit dem Fahrrad in circa 5 Minuten zu erreichen. Gleiches gilt fir das
Grundzentrum in Reudnitz. In der Fortschreibung des Radverkehrsentwicklungsplans ist vorgesehen den
Kohlweg als IR IlI-Verbindung aufzuwerten und als Teil eines Stadtteilringes auszuweisen, so dass diese
Radverbindung zuktinftig gestarkt wird.

In Richtung Siden verkehrende Radfahrende werden auf der Herrmann-Liebmann-Stral’e im
Mischverkehr gefuhrt, was im Gegensatz zur angedachten Bedeutung der Strale im Leipziger
Radverkehrsnetz steht. Auf den weiteren Abschnitten der HauptverkehrsstraBen wird der Radverkehr im
Planungsgebiet auf Radfahrstreifen gefihrt. Entlang der Eisenbahnstrale sind diese untermal3ig. Im
Nebennetz innerhalb der beiden Quartiere wird der Radverkehr aufgrund der Tempo-30-Zone im
Mischverkehr auf der Fahrbahn geflihrt. Separate Radverkehrsanlagen sind nicht vorhanden.

Das Radverkehrsnetz im Untersuchungsgebiet wird in Abbildung 5 dargestellt.

Entlang der Radhauptrouten Eisenbahnstra3e und Herrmann-Liebmann-Straf3e wurde im Rahmen von
Verkehrserhebungen auch der Radverkehr gezahlt. Die Ergebnisse befinden sich in Kapitel 4.5.
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Ruhender Radverkehr:

Abbildung 6: Kartenausschnitt ruhender Radverkehr und Sharing-Angebote (Karte 03-2)

Unter dem ruhenden Radverkehr werden Radabstellanlagen, Bike-Sharing-Angebote sowie Stellflachen
fur E-Scooter zusammengefasst.

Entlang der Eisenbahnstral3e ist ein dichtes und vielfaltiges Angebot an Radabstellanlagen vorhanden.
Aber auch im westlichen Teil, dem Quartier Neustadt, stehen vielerorts Radabstellanlagen im
StraBRenraum zur Verfigung. In Volkmarsdorf fallt das Angebot deutlich geringer aus. Bei der Erhebung
wurden entlang der MariannenstralRe vermehrt frei abgestellte Fahrrader vermerkt. Diese stellen ein Indiz
fur fehlende oder Uberlastete Radabstellanlagen dar.

Die Bike-Sharing Firma Nextbike bietet im Untersuchungsgebiet vier Stationen zum Abstellen von
Leihfahrradern an. Drei Stationen befinden sich entlang der EisenbahnstralRe in unmittelbarer Nahe zu
den OPNV-Haltestellen EinertstraBe, Herrmann-Liebmann-/ Eisenbahnstrale und Torgauer Platz. Die
vierte Station befindet sich am Knotenpunkt der Herrmann-Liebmann-Straf3e mit der Schulze-Delitzsch-
Stralle. Die Stationen kdnnen sowohl fur Leihfahrrdder als auch fur Leih-E-Scooter der Firma Tier
verwendet werden. Eine flexible Abstellzone, wie in der Leipziger Innenstadt, findet sich innerhalb des
Gebietes oder den StralRenziigen des Gebietes nicht wieder. Stellflachen fur E-Scooter gibt es lediglich
am Knotenpunkt Herrmann-Liebmann-Stral3e / EisenbahnstraRe und am Torgauer Platz.
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4.4 Kfz-Verkehr

Fir die Analyse des Kfz-Verkehrs im Untersuchungsgebiet werden das Verkehrsnetz des flieBenden Kfz-
Verkehrs sowie die Flachen des ruhenden Kfz-Verkehrs inklusive von Car-Sharing-Angeboten betrachtet.
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Abbildung 7: Kartenausschnitt Verkehrsregelung motorisierter Individualverkehr (Karte 04-1)

Das Verkehrsnetz des Kfz-Verkehrs wird nach den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN)
klassifiziert. Die Herrmann-Liebmann-Stral3e und die Torgauer StrafRe werden als innergemeindliche
Hauptverkehrsstrallen dritter Ordnung eingestuft. Die EisenbahnstrafRe gilt als innergemeindliche
Hauptverkehrsstral3e vierter Ordnung. Die weiteren StraRen innerhalb des Projektgebietes sind dem
Nebennetz zugeordnet. In Umgrenzung des groReren Betrachtungsgebietes liegen mit der Adenauerallee,
der Brandenburger Stral3e, der Kohlgartenstraf3e, der Ludwig-Erhard-Straf3e, der Lilienstral3e sowie der
Wurzener Stralle weitere HauptverkehrsstraBen. Vom Untersuchungsgebiet ausgehend kdnnen die
Leipziger Innenstadt in 5 Minuten, die A14 in 12 und der Leipziger Flughafen in 20 Minuten mit dem Auto
erreicht werden.

Die EisenbahnstraRe und die Herrmann-Liebmann-StraRe werden entsprechend der Verkehrsregelung
als VorfahrtsstraBen eingestuft. Der Knotenpunkt beider StralRen ist genauso wie jene Knotenpunkte der
EisenbahnstralRe mit der Rosa-Luxemburg-StraRe und mit der Torgauer Stral3e signalisiert. Die Ubrigen
StralRen werden untereinander mit ,Rechts-vor-Links“ geregelt.

Beide Hauptstral3en sind durchweg mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h befahrbar.
Die beiden Quartiere westlich und dstlich der Herrmann-Liebmann-Stral3e sind jeweils als Tempo-30-Zone
ausgewiesen. Auf den Hauptverkehrsstraf3en und in den ErschlieBungsstraf3en bestehen somit keine
Unterschiede beztiglich der zulassigen Hdchstgeschwindigkeit.

Innerhalb des Projektgebietes befindet sich auf der Schulze-Delitzsch-StralRe in Neustadt-Neuschonefeld
abschnittsweise eine unechte EinbahnstraRe. Ostlich der Herrmann-Liebmann-StraRRe ist die Schulze-
Delitzsch-Straf3e in Volkmarsdorf nur fir Anlieger freigegeben. AuRerdem ist dieser StralRenabschnitt der
einzige innerhalb des Projektgebietes, welcher lediglich auf einer Fahrbahnseite durch einen Seitenraum
begleitet wird. Die nordliche Fahrbahnseite wird direkt von gewerblichen und industriellen Nutzungen
bebaut.
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Ruhender Verkehr

Abbildung 8: Kartenausschnitt ruhender Kfz-Verkehr (Karte 04-2)

Im Projektgebiet stehen derzeit in jeder Stra3e Stellplatze im offentlichen StralRenraum zur Verfigung
(Parken am Fahrbahnrand). Lediglich in der Schulze-Delitzsch-Stral3e ist in einzelnen Abschnitten kein
Fahrbahnrandparken moglich. In der Bennigsenstra3e stehen senkrecht angeordnete Stellplatze zur
Verfligung.

Insgesamt bieten sich in den Quartieren circa 1.800 offentliche Pkw-Stellplatze. Diese werden nicht
bewirtschaftet.

Die Firma teilAuto bietet jeweils einen Car-Sharing-Standort in der Rosa-Luxemburg-Stral3e,
EisenbahnstralRe, Elisabethstralle und der Schulze-Delitzsch-Stral3e. Auf3erdem befindet sich noch ein
funfter Standort ndrdlich des Untersuchungsgebietes am Stannebeinplatz.

4.5 Verkehrserhebung

Anlass:

Das Projektgebiet in Leipzig Volkmarsdorf und Neustadt-Neuschonefeld ist durch eine starke
Wohnnutzung gepragt. In diesem Bereich kommt es zu Nutzungskonflikten zwischen den Anwohnern,
dem ruhenden und dem fahrenden Kfz-Verkehr. Innerhalb des Wohngebietes soll der fahrende Kfz-
Verkehr auf das Quell- und Zielverkehrsaufkommen durch die Wohnbevélkerung reduziert werden, sodass
die Nutzungskonflikte minimiert, die stadtebauliche Entwicklung gefoérdert und die Verkehrssicherheit
erhéht werden kdnnen.

Es ist eine Verkehrserhebung (Querschnittszahlungen und Kennzeichenerfassung) durchzufihren. Ziel
der Erhebung ist es, den Anteil des Durchgangsverkehrs innerhalb der Wohngebiete am Gesamtanteil
des Motorisierten Individualverkehrs (MIV) an einem Werktag zu ermitteln.

Hierfir wurden am Donnerstag, 04. Mai 2023, an sechs Querschnitten (Kordonstellen)
Verkehrsstromzahlungen (Querschnittszéahlungen) und Kennzeichenerfassungen durchgefiihrt. Die
Erfassungen erfolgten tber 24 h (00:00 bis 24:00 Uhr). Die Lage der Querschnitte ist in Abbildung 9
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dargestellt. Die Erhebungsstellen und der Erhebungstermin wurden im Vorfeld mit der Stadt Leipzig als
Auftraggeber abgestimmt.

Verkehrszahlung HauptstraRen

Die Herrmann-Liebmann-Stral3e stellt entsprechend der Klassifizierung der RIN eine innergemeindliche
HauptverkehrsstraBe der Klasse HS Il dar. Die Eisenbahnstrale wird als innergemeindliche
Hauptverkehrsstral’e HS IV klassifiziert. Die Torgauer Straf3e im Osten des Gebietes wird ebenfalls wie
die Herrmann-Liebmann-Stral3e als HS Il eingestuft. Alle weiteren Stral3en im Projektgebiet werden als
sonstige StralRen zur ErschlieBung des Wohnviertels klassifiziert. Fur die Verkehrserhebung der
Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet werden an drei verschiedenen Knotenpunkten die
Verkehrsmengen und Knotenpunktstrome erhoben. Auf3erdem wird nordlich des Untersuchungsgebietes
eine Querschnittszéhlung auf der Herrmann-Liebmann-StrafRe durchgefuhrt. Die Erhebungsstellen sind in
Abbildung 9 dargestellt.
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Abbildung 9: Erhebungskonzept im Untersuchungsgebiet

An den StraRenquerschnitten KE1 bis KE6 werden Uber ein zusatzliches Erhebungssystem die ein- und
ausfahrenden Fahrzeuge erfasst und entsprechend fir die Bestimmung des Durchgangsverkehrs
aufgenommen. Die Erhebungswerte der Knotenpunktzdhlungen sind im Anhang 4 in den
Knotenstromdiagrammen dargestellt.

Der Durchgangsverkehr innerhalb des Wohngebietes wird im 6stlichen Stadtquartier Volkmarsdorf
zwischen KE1, KE2 und KE3 ermittelt. In Neustadt-Neuschdnefeld wird der Durchgangsverkehr zwischen
KE1, KE5 und KE6 erhoben. Wichtig ist, dass der Durchgangsverkehr im Wohngebiet nur ermittelt werden
kann, wenn die Fahrzeuge nicht tber die HauptverkehrsstraRen und damit einhergehend nicht tGber den
Knotenpunkt K2 beziehungsweise den Querschnitt KE4 verkehren.

Die reine Fahrzeit zwischen KE 2 und KE 6 betragt ca. 7,5 Minuten. Darauf basierend ist ein Zeitfenster
von 8 Minuten definiert worden. Wurden Fahrzeugkennzeichen innerhalb dieses Zeitfensters an zwei
Querschnitten in  entsprechender Fahrtrichtung registriert, werden diese Fahrzeuge als
Durchgangsverkehr gewertet. Bei langeren Durchfahrtszeiten ist davon auszugehen, dass innerhalb des
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Gebietes fur bestimmte Zwecke langer gehalten wurde. Diese Verkehre fahren zwar ins Gebiet ein und
gegebenenfalls an einem anderen Querschnitt wieder aus; da aber im inneren des Gebiets Erledigungen
vorgenommen wurden, handelt es sich nicht um Durchgangsverkehr gemafl der oben genannten
Definition. Vielmehr wurden diese Verkehre dem Quell- bzw. Zielverkehr zugeordnet.

In Neustadt-Neuschdnefeld konnte am Erhebungstag ein Durchgangsverkehr von 1.385 Kfz/24 h ermittelt
werden. In Volkmarsdorf wurden 347 Kfz/24 h als Durchgangsverkehr innerhalb des Wohngebietes
erfasst. In Neustadt-Neuschonefeld verkehrt der Hauptteil des Durchgangsverkehrs von Norden kommend
in Richtung Sudwesten. Diese Verbindung kann zum einen durch die Einbahnstraf3enrichtung auf der
Schulze-Delitzsch-Strale und zum anderen durch das Stadtzentrum und den Hauptbahnhof im
Sudwesten des Gebietes begriindet werden. Auf der Verbindung zwischen KE1 und KE6 kann zudem
eine verstarkte Morgenspitzenstunde des Durchgangsverkehrs zwischen 7 und 8 Uhr festgestellt werden,
welche neben dem Berufsverkehr durch den Hol- und Bringverkehr der Grundschule an der Schulze-
Delitzsch-Stral3e begriindet werden kann. Die anderen Verbindungen stellen den Ublichen Verlauf der
Tagesganglinie der Querschnittserhebungen ebenfalls im Durchgangsverkehr dar.

In der folgenden Tabelle werden die Erhebungsdaten der Stadt Leipzig aus den Jahren 2015 bis 2021 mit
den Erhebungsdaten vom 03.05.2023 verglichen.

Tabelle 1: Verkehrsmengen Stralenquerschnitte - Vergleich 2015 bis 2021 mit 2023

Streckenabschnitt Leipzig 2015 bis 2021 Bernard 2023 in Differenz
in [Kfz/24 h] [Kfz/24 h]

Eisenbahnstral3e West 13.650 8.986 -4.700

Rosa-Luxemburg-Stralie 1.900 3.422 + 1.500

Herrmann-Liebmann- 11.700 12.360 + 600

Stral3e

Eisenbahnstral3e Ost 10.400 10.536 + 200

Torgauer Stral3e Nord 15.400 9.258 - 6.000

Torgauer Stral3e Sud 10.800 6.951 - 3.900

Der Durchgangsverkehr, welcher im Wohngebiet in Neustadt-Neuschénefeld erhoben wurde, soll kiinftig
auf die Hauptverkehrsstral3en, also den Streckenabschnitt EisenbahnstraBe West verlagert werden.
Dementsprechend werden maximal 1.385 Kfz/24 h vom Wohngebiet auf die Streckenabschnitte verlagert,
sofern bei den Fahrten lediglich kleinrAumige Verkehrsverlagerungen auftreten. Allerdings ist davon
auszugehen, dass sich der Kfz-Verkehr gro3rdumig im Stadtgebiet auf verschiedene StraRenabschnitte
verteilt. Langfristig kdnnen sich auch Modal Shift-Effekte einstellen, wodurch verschiedene Nutzergruppen
ihr Verkehrsverhalten Uber andere Verkehrsmodi abwickeln. Auf dem Abschnitt Eisenbahnstral’e West
wuirden im Vergleich zu 2023 mit den maximal unterstellten 1.385 Kfz/24 h circa 15,4 % mehr Fahrten
stattfinden. Im Vergleich zu den Verkehrsmengen der Jahre 2015 bis 2021 fahren dann jedoch immer
noch circa 3.300 Kfz/24 h weniger auf der westlichen Eisenbahnstralie.

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 17 von 52



Erstellung einer verkehrsplanerischen Konzeption im Kontext der geordneten B E R NAR D
Projektname:  stadtebaulichen Entwicklung in Neustadt-Neuschénefeld und Volkmarsdorf nordlich der

Eisenbahnstralle — Superblocks Leipzig GRUPPE
Projektnummer: P502767
Inhalt: Verkehrsuntersuchung

In Volkmarsdorf soll der Durchgangsverkehr durch die verkehrsplanerische Konzeption zukunftig auf den
Ostlichen Abschnitt der Eisenbahnstralle verlagert werden. Mit 385 Kfz/24 h werden auf diesem
Stral3enabschnitt circa 3,3 % mehr Kraftfahrzeuge verkehren.

Bei der Verkehrserhebung an den Knotenpunkten wurde der Radverkehr auf der Fahrbahn automatisiert
miterfasst. Anhand dieser Z&hldaten wurden am 04.05.2023 bis zu 1.300 Radfahrende auf der
EisenbahnstraRe und bis zu 1.200 Radfahrende auf der Herrmann-Liebmann-Stral3e gezahlt. Auf der
Rosa-Luxemburg-Strale wurden bis zu 1.800 Radfahrende aufgezeichnet. Da der Radverkehr im
Seitenraum nicht gesondert erhoben wurde ist das tatsdchliche Radverkehrsaufkommen in allen
StralRenquerschnitten als deutlich hoher einzuschétzen. In den Erschlielfungsstrallen wurde keine
gesonderte Erhebung durchgefuhrt.
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4.6 Stadtebauliche Rahmenbedingungen

Zusatzlich zum Mobilitatsverhalten der Anwohnenden kdnnen stadtebauliche Rahmenbedingungen
Einfluss auf das Verkehrsaufkommen haben. AuRerdem stellen die stadtebaulichen Rahmenbedingungen
Grenzen und Ausbreitungsraume fiir die Verkehrsrdume dar.

Im Projektgebiet vorherrschend ist eine grinderzeitliche Blockrandbebauung mit Wohnnutzung oder
gemischter Nutzung von Wohnen und Gewerbe. In den nordlichen Teilen des Gebietes existieren Flachen
zur gewerblichen oder industriellen Nutzung.

Grinflachen:

D
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Abbildung 10: Kartenausschnitt Grinraumanalyse (Karte 05)
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Unter Grunflachen werden alle Parks, Platze, Spielflachen und offentliche Platze zur freizeitlichen Nutzung
zusammengefasst.

Innerhalb des westlichen Quatrtiers liegen der Lutherplatz und der Neustadter Markt als Griinanlagen. Im
Bereich des Neustadter Markts befindet sich der Blrgerpark an der MeiBner StralRe. Dazu kommen
Garten, Kleingartenanlagen und Spielplatze, welche von Vereinen betrieben werden. Im dstlichen Quartier
befindet sich ein Spielplatz an der Mariannenstrale. Die Nutzung der weitlaufigen Brachflache zwischen
der Mariannenstrale und Schulze-Delitzsch-StralRe ist zum aktuellen Zeitpunkt nicht geklart. Sie dient
aktuell als nicht 6ffentliche Aufforstungsflache.

Die vorhandenen Spielplatze und Grinanlagen befinden sich in der Regel in Bebauungslicken. Wie bei
grinderzeitlicher Blockrandbebauung typisch, ist kaum Platz fur groRere Grunflachen im StralRenraum
vorhanden. Dafir ergeben sich haufig private Grunflachen in den Innenhéfen. Die meisten
StralR3enabschnitte sind mit Straf3enbdaumen versehen, die in Unterbrechungen der Flachen des ruhenden
Verkehrs stehen.

Unmittelbar stdlich der Eisenbahnstralle befindet sich der Stadtteilpark ,Rabet" als nachstgelegener Park.
Nordlich des Untersuchungsgebiets befindet sich der Mariannenpark und der Volksgarten. Im Stidosten
befindet sich die Rietzschke Aue.

Die im Rahmen der Errichtung des Leipziger City-Tunnels stillgelegten Eisenbahnstrecken sollen im
Rahmen des ,Parkbogen Ost" zu einer begriinten Aktivachse im Leipziger Osten umgestaltet werden. Der
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zukUnftig entstehende Parkbogen bildet eine zusétzliche Spange um das Untersuchungsgebiet, welche
unter anderem die Rietzschke Aue, den Volksgarten und den Lene-Voigt-Park verbindet.

Besondere Ziele:

i
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Abbildung 11: Kartenausschnitt Analyse besonderer Ziele im Untersuchungsgebiet (Karte 06)

Als besondere Ziele innerhalb des Untersuchungsgebietes werden Geschafte, Gastronomie, gewerbliche
Nutzungen und ahnliche Einrichtungen erfasst, welche ein anderes Verkehrsverhalten erzeugen als eine
reine Wohnnutzung. Erganzend werden Bildungs- und Kultureinrichtungen sowie Spielplatze und
Parkanlagen in der Karte dargestellt.

Aufgrund der vielfaltigen und dichten gewerblichen Erdgeschossnutzungen entstehen im Bereich der
EisenbahnstralRe erhéhte Fu3- und Querverkehrsaufkommen, welche in Konflikt mit dem Langsverkehr
stehen. AufRerdem nutzen die Einkaufsladen und gastronomische Nutzungen AuRenflachen fir das
Aufstellen von Sitzmdglichkeiten und Warenauslagen, wodurch die verfligbare Flache des Seitenraums
eingeschrankt wird.

Entlang der Herrmann-Liebmann-Stra3e haufen sich kleingewerbliche Nutzungen, insbesondere die
Nutzung durch die Gastronomie. Im Norden des Gebietes liegen, wie bereits in Kapitel 4.1 beschrieben,
soziale Einrichtungen, Kindertagesstatten und eine Schule. Ansonsten finden sich abseits der beiden
Hauptverkehrsstralden nur noch vereinzelt besondere gewerbliche Ziele.
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5.  Starken und Schwéachen des Untersuchungsgebietes

Nachdem die verschiedenen verkehrlichen und stadtebaulichen Kriterien in ihrem aktuellen Zustand ftr
das Untersuchungsgebiet Neustadt-Neuschdnefeld und Volkmarsdorf einzeln fir sich betrachtet wurden,
wird daraus eine zusammenfassende Bewertung des Untersuchungsgebietes in Starken und Schwachen
abgebildet. Die Einzelaspekte der verschiedenen Themengebiete werden darin gebundelt und
kartografisch visualisiert dargestellt.

5.1 Starken

LS m\’@ AT /\%

Abbildung 12: Kartenausschnitt Starkenkarte (Karte 07-27)'

In der Starkenkarten (Karte 07-2) werden Starken und Charakteristiken des Projektgebietes verdeutlicht.

Grundsatzlich ist das Untersuchungsgebiet durch eine dichte und fast geschlossene Blockrandbebauung
im Grunderzeit-Stil gepragt. Zusatzlich stellt die Vielzahl und die Diversitat der Erdgeschossnutzungen
durch Gewerbetreibende entlang der EisenbahnstralBe ein vielfaltiges Angebot dar, welches zu einer
multimodalen Mobilitat innerhalb der Quartiere fiihrt.

Zusatzlich stellen die Anzahl der Parks, Spielplatze und Grinanlagen ein vielfaltiges Angebot flr die
Anwohnenden dar, und fordern die Nutzung und den Aufenthalt innerhalb der Verkehrsrdume im
Untersuchungsgebiet.

Innerhalb des Gebietes wird der Verkehr durch die Regelung als Tempo-30-Zone beruhigt. Dies
verdeutlicht die ErschlieBungsfunktion der NebenstraRen und starkt den Wohncharakter innerhalb der
Quartiere. Im suidlichen Teil liegen entlang der EisenbahnstraBe OPNV-Haltestellen, wodurch sich eine
gute Anbindung an den OPNV ergibt.
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5.2 Schwachen
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Abbildung 13: Kartenausschnitt Schwichenkarte (Karte 07-1)

Die Schwéchenkarte (Karte 07-1) stellt die analysierten Defizite innerhalb des Projektgebietes dar.

Der nordliche Teil des Untersuchungsgebietes ist nicht ausreichend durch den OPNV erschlossen.
Zusatzlich bilden die HauptverkehrsstraRen (Eisenbahnstrale und Herrmann-Liebmann-Stral3e) aufgrund
ihrer StralRenraumgestaltung und der hohen Verkehrsstarken Barrieren fiir den querenden Fuf3- und
Radverkehr.

Innerhalb der beiden Wohngebiete konnte in der Verkehrserhebung Durchgangsverkehr in einer
relevanten GroRenordnung ermittelt werden. Insbesondere in Neustadt-Neuschodnefeld verkehrt auf der
Rosa-Luxemburg-StraBe mit circa 30 % der Querschnittsverkehrsmenge ein groRer Anteil
Durchgangsverkehr.

Im Bereich der Grundschule an der Schulze-Delitzsch-Stral3e ist mit einem erhdhten Verkehrsaufkommen
von Kindern als besonders schutzbedirftige Verkehrsteilnehmende zu rechnen. Diese stehen
insbesondere mit dem verkehrenden Durchgangsverkehr in Konflikt. Die Verkehrssicherheit kann
insbesondere fir Kinder durch die Vermeidung des Durchgangsverkehrs erhdht werden.

Am westlichen Fahrbahnrand der Herrmann-Liebmann-Stral3e wird der Radverkehr im Mischverkehr
gefuhrt. In diesem Abschnitt diirfen Fahrzeuge in ausgewiesenen Stellplatzen im Gehwegbereich parken.
Die auf dem Gehweg parkenden Fahrzeuge, Radfahrende im Mischverkehr, der fahrenden Kfz-Verkehr
sowie der verkehrende offentliche Personennahverkehr stellen einen Nutzungskonflikt im Verkehrsraum
dar. Des Weiteren steht die fehlende Radverkehrsanlage im Kontrast zu der als Hauptradroute
ausgeschriebenen Herrmann-Liebmann-Stral3e.
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6. Konzeption

Die verkehrsplanerische Konzeption zur geordneten Stadtebaulichen Entwicklung in Neustadt-
Neuschonefeld und Volkmarsdorf beinhaltet ein MalRnahmenbiindel, welches die Mobilitdt und die
stadtebauliche Entwicklung des Gebietes fordern sollen. Die Konzeption soll die Aufenthaltsqualitat, die
Verkehrssicherheit und das Stadtquartiersklima nachhaltig und sinnvoll verbessern, sodass die
stadtebauliche Entwicklung nachhaltig und zukunftsorientiert gefordert wird. Der Durchgangsverkehr wird
auf die Hauptverkehrsstrafl3en gelenkt, sodass sich innerhalb der Wohngebiete die Gesamtverkehrsmenge
reduziert.

6.1 Methodisches Vorgehen der Konzepterstellung

Die Erarbeitung der verkehrsplanerischen Konzeption im Kontext der stadtebaulichen Entwicklung in
Neustadt-Neuschonefeld und Volkmarsdorf basiert darauf, dass die entwickelten MaRnahmen zur
Unterstlitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung gemaR 845 1b 5 StVO beitragen. Die
Zielsetzung ist eine effiziente Verkehrsorganisation, die zu einer Verkehrsreduzierung im Projektgebiet
sowie zu einer Optimierung der Verkehrslenkung und Steuerung im Hauptnetz fuhrt. Hier sollen gezielte
Vorschlage zur Optimierung der Verkehrsorganisation beispielsweise durch Modale Filter, (temporare)
verkehrsberuhigte Bereiche, Fahrradstrale, FulRverkehrsbereiche oder (unechte) EinbahnstralRen
erarbeitet werden. Die Verkehrsorganisation soll dabei die Rahmenparameter der stadtebaulichen
Entwicklung, das klassifizierte Verkehrsnetz fiir die verschiedenen Verkehrsmodi, sowie die Nutzung und
Anspriiche aller Anwohnenden und Gewerbetreibenden starken.

Innerhalb der Stadt Leipzig wird das Verkehrsnetz anhand der Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion
klassifiziert. Diese Klassifizierung gibt Rahmenparameter zur Ausbaustufe, den priorisierten Nutzungen
sowie der Verkehrsraumgestaltung vor. Eine klare raumliche Gestaltung kann Nutzungskonflikten
entgegenwirken und die  Verkehrssicherheit mafgeblich  beeinflussen. Innerhalb  des
Untersuchungsgebietes wurde Uber die Verkehrserhebung ein Nutzungskonflikt zwischen den
klassifizierten WohnstraRen und dem vorherrschenden Durchgangsverkehr festgestellt. Die Wohnnutzung
und die Anspriche an die Aufenthaltsqualitat stehen im Kontrast zum Durchgangsverkehr in den
Wohnstralen. In erster Linie wird angestrebt, dass der in der Verkehrserhebung erfasste
Durchgangsverkehr innerhalb des Untersuchungsgebiets vollstandig verhindert und auf die Hauptstraf3en
Herrmann-Liebmann-StraRe und Eisenbahnstrale gelenkt wird, ohne die ErschlieBungsqualitat fur die
Anwohnenden innerhalb der Stadtquartiere zu vermindern. Innerhalb der Quartiere soll in Bezug auf Kfz-
Verkehr nur noch Anliegerverkehr vorkommen. Dabei sollte beachtet werden, dass der Quell- und
Zielverkehr auf moglichst kurzen Wegen auf die Hauptverkehrsstrafl3en gefiihrt wird. Hierflir kann ebenfalls
eine Hierarchisierung des ErschlieBungsstrallennetz zielfuhrend sein, welche Strecken und
Streckenabschnitte Uiber Verkehrsberuhigte Bereiche, FahrradstraRen, Fahrradzonen, ,Griine Trassen®
oder Tempo-30-Zonen unterteilt.

Neben der Zielstellung den Durchgangsverkehr innerhalb der Quartiere zu vermeiden, stellt die Steuerung
und Lenkung des ruhenden Verkehrs innerhalb der Wohngebiete eine besondere Bedeutung zur
Verminderung von zuséatzlichen Verkehren dar. Parkraumbewirtschaftung, Anwohnerparken, temporare
Stellflachen oder die Bindelung von Stellplatzanlagen kénnen hier zusatzliche Elemente darstellen,
welche zur Lenkung des ruhenden Verkehrs beitragen.
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Neben diesen infrastrukturellen und verkehrsrechtlichen MaRnahmen fir den flielBenden und ruhenden
Kfz-Verkehr sind innerhalb der Quartiere weitere MalRnahmen anzudenken, welche eine Alternative zur
Nutzung des motorisierten Individualverkehrs  darstellt.  Hierzu  z&hlen  beispielsweise
Fahrradabstellanlagen, Bike- & Car-Sharing Stellplatze, Lastenrad-Leihstationen oder E-Scooter
Stellflachen sowie die Attraktivierung des OPNVs. AuRerdem konnen Lieferverkehre reduziert werden,
indem Flachen fir zentrale Quartiersboxen oder Mikro-Hubs genutzt werden.

6.2 Losungen fur den Radverkehr

Fahrradzone

Seit der StVO-Novelle vom November 2021 besteht die

Moglichkeit Fahrradzonen einzurichten. Sie kann (%
innerhalb geschlossener Ortschaften in Gebieten mit

hoher Fahrradverkehrsdichte und geringer Kfz-
Bedeutung angeordnet werden. Die entsprechende ZON E 0 N E
Beschilderung ist in Abbildung 14 zu sehen. Diese

Anordnung kann aus Grinden der Sicherheit oder des Aabbildung 14: Zeichen 244.3 und 244.4 - Beginn und
Stadtebaus erfolgen. Sie dient vorrangig dem Schutz der Ende einer Fahrradzone

Wohnbevoélkerung sowie der Fu3ganger und Radfahrenden. Es muss sich um Gebiete des Nebennetzes
aufRerhalb von Vorfahrtsstrafen und mit wenig Durchgangsverkehr handein.

Der Fahrradverkehr fahrt auf der Fahrbahn und darf dabei auch nebeneinander fahren. Der FuRverkehr
muss den Seitenraum benutzen. Durch Zusatzzeichen kann die Fahrradzone auch flr anderen
Fahrzeugverkehr freigegeben werden, diese diurfen den Radverkehr allerdings nicht behindern oder
gefahrden. Grundsatzlich sind die Bedurfnisse des Kfz-Verkehrs, insbesondere die des Anliegerverkehrs,
zu berucksichtigen. Auf Senkrecht- und Schragparkstande sollte verzichtet werden. Es gilt allgemein eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. In der Fahrradzone gilt die Vorfahrtsregel ,rechts-vor-
links“. Lichtsignalanlagen sind in der Fahrradzone nicht zulassig.

Um unerwiinschte Geschwindigkeitserhhungen von motorisierten Fahrzeugen zu verhindern kénnen
Maflnahmen umgesetzt werden, die beispielsweise das Stral3ennetz fur den Kfz-Verkehr unterbrechen.
Von der FGSV empfohlene MalBhahmen sind unter anderem Einbahnstra3en, Abbiegeverbote und
Diagonalsperren. Somit sind letztere sowohl im Verlauf von Fahrradstra3en als auch innerhalb von
Fahrradzonen umsetzbar. Dabei ist auf eine moéglichst gute Durchfahrbarkeit fiir Fahrrader zu achten.
Erganzend bieten sich in der Fahrradzone weitere Elemente der Fahrradinfrastruktur wie Abstellanlagen,
Sharing-Angebote, Luftpumpen und Reparatur-Stationen an.

Im vorliegenden Untersuchungsgebiet ware die bestehende Tempo-30-Zone durch die Fahrradzone zu
ersetzen. Dabei wirde sich nichts an der zulassigen Héchstgeschwindigkeit &ndern. Kfz-Verkehr misste
erst durch Zusatzzeichen zugelassen werden. Weiterhin missten alle StraRen der mdglichen Fahrradzone
entsprechend als Fahrradstral3e gestaltet werden. Vorgesehene verkehrsberuhigte Bereiche missten aus
der Zone ausgeschlossen werden.
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Fahrradstraf3e

Im Unterschied zur Fahrradzone bezieht sich die

Fahrradstraf’e immer nur auf eine Stral3e oder einen %
StralRenabschnitt. Auf ihr gelten dabei dieselben Regeln

in Bezug auf die zuldssige Hochstgeschwindigkeit und
die Rechte der Verkehrsteiinehmenden. Die FahrradstraBe
Fahrradstralie bietet die Mdglichkeit, dem Radverkehr an
Knotenpunkten mit dem weiteren Nebennetz Vorrang Abbildung 15: Zeichen 244.1 und 244.2 - Beginn und
einzuraumen und damit die Beschleunigung des Ende einer Fahrradstrae

Fahrradverkehrs zu erreichen. Dadurch soll sie helfen den Radverkehr im fur ihn vorgesehenen
Radverkehrsnetz zu biindeln. Die entsprechende Beschilderung einer Fahrradstraf3e ist in Abbildung 15
Zu sehen.

rradstralle

Sowohl die LudwigstraBe als auch die Mariannenstralle kommen als Fahrradstrale in Frage. Sie
durchqueren das Planungsgebiet in Ost-West-Richtung parallel zur Eisenbahnstral3e, sodass sie beide
die Rolle als Hauptroute IR Il (innergemeindliche Hauptradverbindung) von der Eisenbahnstral3e
Ubernehmen kénnten. Die Anbindung der Fahrradstral3e an die weiteren Hauptradverbindungen der Stadt
Leipzig erfolgt in beiden Fallen im Westen Uber die Rosa-Luxemburg-Strafl3e zur EinbahnstralRe und im
Osten Uber die Bennigsenstrale zur Torgauer Stralle. Da die BussestraRe gleichzeitig mit der
Mariannenstral3e auch auf die Rosa-Luxemburg-Stral3e trifft, ware im Falle einer Fahrradstral3e dieser
Bereiche besonders zu betrachten.

Die Mariannen- und die Ludwigstrale gewahrleisten beide die Anbindung an die Radhauptroute
Herrmann-Liebmann-StralRe. Da es sich dabei aber gleichzeitig auch um eine Hauptverkehrsstralle des
Kfz-Verkehrs handelt, stellt der Knotenpunkt zwischen der mdglichen Fahrradstraf3e und der Herrmann-
Liebmann-Straf3e eine kritische Stelle dar, auf die besonderes Augenmerk gelegt und detailliert betrachtet
und geplant werden muss. Insbesondere die Nahe der Querung zum lichtsignalgeregelten Knotenpunkt
Herrmann-Liebmann-StralRe / Eisenbahnstralle und die resultierende Rickstaugefahr missen beachtet
werden.

Sowohl die Mariannen- als auch die LudwigstralRe weisen zwischen der Herrmann-Liebmann-Straf3e und
der Neustadter Strafl3e Abschnitte auf, welche die fir die Einrichtung einer Fahrradstral3e mit beidseitigem
Parken notwendige Breite nicht erfillen. Die erforderliche Fahrgassenbreite von 4,60 m zuzlglich
beidseitigem Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr kann somit nicht durchgéngig gewabhrleistet
werden.

Grundsatzlich bieten beide Stralen nahezu identische Voraussetzungen fir die Einrichtung einer
Fahrradstrale. Im Vergleich zur bestehenden Hauptradroute Uber die EisenbahnstralRe bietet die
Ludwigstral3e einen Umwegfaktor von ca. 1,05, bei der Mariannenstraf3e liegt der Wert bei ca. 1,10.
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Empfehlung

Durch die Verkehrszahlungen (Kapitel 4.5) wurde festgestellt, dass die Radhauptrouten Eisenbahnstral3e
und Herrmann-Liebmann-StralRe von zahlreichen Fahrradfahrenden genutzt werden. Im Gegensatz dazu
steht, dass, wie in der Bestandanalyse festgestellt, die Radverkehrsanlagen entlang der beiden genannten
Stral3en nicht ausreichend dimensioniert sind. Es empfiehlt sich, dementsprechend den Fahrradverkehr
im Gebiet mit passenden MalRnahmen zu schitzen und zu unterstitzen. Dazu kommt, dass mit den
Planungen fir den Parkbogen-Ost nérdlich, 6stlich und sudlich des untersuchten Viertels ein gruner
Streifen geschaffen wird, der als Verbindung fir aktive Mobilitat fungieren soll. Als Anbindung dazu, ist
davon auszugehen, dass die Kohlwegbriicke im Nordosten des Planungsgebietes auch fur den
Fahrradverkehr interessanter wird und auch das Planungsgebiet noch starker von Fahrradfahrenden
durchfahren wird.

Um die Eignung von Fahrradzone und -straf3e fir das Planungsgebiet beurteilen zu kdnnen, muss die
Flhrung des Fahrradverkehrs in einen Zusammenhang mit den weiteren Planungen, welche im folgenden
Kapitel beschrieben werden, gesetzt werden. Im Rahmen der Konzeptvarianten soll das Viertel
verkehrsberuhigt werden. Die Ziele einer Fahrradzone - Schutz der Wohnbevélkerung und
Geschwindigkeitsdampfung — sollen im Quartier bereits auf anderem Wege erreicht werden. Neben
Diagonalsperren werden dafir verkehrsberuhigte Bereiche angeordnet, welche sich allerdings nicht
gleichzeitig als FahrradstraRe oder -zone ausgewiesen sein kénnen. Dadurch ware keine flachige
Fahrradzone maoglich. Stattdessen sollte angestrebt werden, dem Radverkehr eine schnelle und sichere
Verbindung durch das Quartier zu bieten. Entsprechend des Hauptradroutennetzes wird der Radverkehr
mit einer FahrradstraRe in der Ost-West-Beziehung mit Vorrang gegentber den QuerstraRen gefiihrt,
wohingegen in einer Fahrradzone ausschlief3lich die Vorrangregelung ,Rechts-vor-Links“ méglich ist.
Lediglich der Herrmann-Liebmann-Strale misste sich die Fahrradstralde am Knotenpunkt unterordnen.

Aufgrund der Nahe zur bisherigen Hauptradverbindung
entlang der Eisenbahnstrale und dem geringeren N | roler

Umwegfaktor wird die LudwigstraRe als FahrradstraRRe T [ voprete:

empfohlen. Diese sollte  dementsprechend als
Vorfahrtsstrale gegenuber den anderen Stralen mit
Ausnahme der Herrmann-Liebmann-Stral3e ausgewiesen
werden. Dadurch wird dem Radverkehr auf der Relation
Leipzig-Eilenburg im untersuchten Bereich eine attraktive
Alternative geboten. Damit entspricht die Empfehlung
auch einem Teil der erganzenden Mallnahme E-512 aus
dem Radverkehrsentwicklungsplan 2010 — 2020 der Stadt
Leipzig. Bei der konkreten Umsetzung der
vorfahrtsberechtigten Fahrradstrae in Verbindung mit
geplanten Diagonalsperren kann sich an dem
Musterbeispiel aus den ,Hinweisen zu Radschnellwegen
und Radvorrangrouten der FGSV in Abbildung 16
orientiert werden. Die Einrichtung von Modalfiltern ist im
Zuge von FahrradstraBen somit grundséatzlich mdglich.

Abbildung 16: Kombination aus FahrradstraRe und
Diagonalsperre (FGSV)
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Dem Knotenpunkt der Ludwigstraf3e mit der
Herrmann-Liebmann-Strale  wurde  im
Verlaufe der Fahrradstralle gesonderte
Aufmerksamkeit gewidmet. Abbildung 17
enthalt eine entsprechende Darstellung. In
Anhang 6 findet sich die vollstandige
Abbildung des Knotenpunktes wieder. Es
sollen mittels Markierungen die Ein- und
Ausfahrten der Fahrradstral3e verdeutlicht
werden. Auflerdem wird mittels einer
Einfarbung auf die Moglichkeit von

R

—

guerenden Fahrradfahrenden in ~
Fahrtrichtung Norden hingewiesen. Die
Barrierewirkung der Herrmann-Liebmann- +
Strale in Bezug auf die kinftige »
Fahrradstrale  kann  aufgrund ihrer - - & 0
Bedeutung als HauptverkehrsstralRe nicht : :
- . Abbildung 17: Gestaltung der Querung Ludwigstrae/Herrmann-
vollstéandig verhindert werden. Liebmann-Strae

Derzeit wird unter Federfiihrung des Wegebundes und des Sachsisches Staatsministerium fur Wirtschatft,
Arbeit und Verkehr (SMWA) ein Leitfaden zur Einrichtung von Fahrradstral3en in Sachsen erarbeitet. Der
Leitfaden soll spatestens im Marz 2024 durch das SMWA veréffentlicht werden. Die Ergebnisse dieses
Leitfadens sollten in die konkrete Planung der FahrradstralR3e ebenso Beriicksichtigung finden.
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6.3 Konzeptvarianten ,,Griine Achse“ und ,,Griine Briicke“

In den beiden Konzeptvarianten 01a ,Grune Achse® und 01b ,Grune Briucke® entstehen dber die
Integration von verkehrsberuhigten Bereichen grine und beruhigte Achsen innerhalb der beiden
Stadtquartiere, welche die Aufenthaltsqualitat fir Anwohnende und die Attraktivitat fir den Ful3- und
Radverkehr erh6hen. Zur Vermeidung von Durchgangsverkehr durch die beiden Stadtquartiere werden in
beiden Varianten modale Filter errichtet, welche fir den Ful3- und Radverkehr durchlassig sind und den
Kfz-Verkehr auf die Hauptverkehrsachsen leiten.

Bei der Umsetzung eines Konzeptes bietet sich eine schrittweise Umsetzung an. Dadurch kann auch bei
begrenzten Mitteln bereits mit der Umsetzung begonnen werden und fir Anwohnende oder andere
Betroffene ergibt sich eine Gewdhnungszeit, wodurch die Akzeptanz erhdht werden kann.

Die Einrichtung der Modalfilter sollte jedoch zusammenhangend erfolgen, da diese aufeinander
abgestimmt sind und nur zusammenhangend den Durchgangsverkehr effektiv verhindern. Die Einrichtung
der verkehrsberuhigten Bereiche lasst sich abschnittsweise flexibel durchfiihren. Der bereits umgesetzte
Teilabschnitt auf der Hildegardstral3e stellt einen ersten Umsetzungsschritt dar. Die Empfehlung der
Umsetzungsschritte werden im Kapitel 8.1 schrittweise Umsetzung der Vorzugsvariante detailliert
beschrieben.

Variante ,,Griine Achse*

In der Variante ,Grine Achse” werden die Nord-Sud-Achsen der Quartiere durch verkehrsberuhigte
Bereiche gestarkt werden. Der Fokus liegt darauf, dass in Neustadt-Neuschdnefeld tiber die Hedwigstral3e
eine begrunte und verkehrsberuhigte Verbindungsachse zwischen dem Neustadter Markt im Norden und
dem Stadtteilpark ,Rabet" im Siden entsteht. Die StraRenziige werden besonders fir die aktive Mobilitat,
also Ful3- und Radverkehr, attraktiviert.

In der Hedwig- und HildegardstraRe entstehen zwei Griine Achsen in Volkmarsdorf, die wichtige Quell-
und Zielverkehrspunkte fir den FuB- und Radverkehr verbinden. Uber die Verkehrsberuhigung der
Hildegardstral3e wird die FulRverkehrsverbindung zur Kindertagesstétte gestarkt und aufgewertet werden.
Insbesondere die Aufwertung des Verkehrsraum zur Verbesserung der Verkehrsqualitat fir Kinder steht
dabei im Fokus.

Elemente der Variante ,,Griine Achse“ in Volkmarsdorf:

e 3 modale Filter

o KP Hildegard-/Ludwigstr., KP Hildegard-/Mariannenstr., KP Elisabeth-/Ludwigstr.
e 2 — 3 verkehrsberuhigte Bereiche

o Hildegardstral3e, Elisabethstral3e, (Mariannenstral3e)

e LudwigstralRe als FahrradstralRe
e Umnutzung von circa 110 Stellplatzen

Zur Vermeidung des Durchgangsverkehrs werden auf der Hildegardstrale zwei Modalfilter im
Knotenpunktbereich mit der Ludwigstrae und der Mariannenstra3e errichtet. So entsteht eine
ErschlieBungsschleife zwischen der Schulze-Delitzsch-StralBe und der MariannenstralR3e, welche den
Verkehr auf die Herrmann-Liebmann-Stral3e leitet. Zur SchlieBung der stidlichen ErschlieBungsschleifen
sollte ein dritter modaler Filter im Bereich der Elisabethstral3e errichtet werden. Der Verkehr wird direkt
auf die Eisenbahnstralie gelenkt.
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Die beiden modalen Filter im Bereich der HildegardstralRe sorgen fur eine Beruhigung der Verkehrsstréme.
Die Wirkung wird durch die Einrichtung von verkehrsberuhigten Bereichen verstarkt. In den
verkehrsberuhigten Bereichen werden die vorhandenen Kfz-Stellplatze im Seitenraum entsprechend dem
Superblocks-Prinzip fur die Erhdhung der Aufenthaltsqualitat und der Verkehrssicherheit umgenutzt. Die
ErschlieBungsstrecke  der  Haltestelle  EisenbahnstraRe/Herrmann-Liebmann-Strale  bis  zur
Kindertagesstatte wird Uber die Umgestaltung zum verkehrsberuhigten Bereich deutlich attraktiviert.

Aufgrund der Einrichtung des zusétzlichen modalen Filters am Knotenpunkt der LudwigstraRe mit der
ElisabethstralRe bietet die Elisabethstralle ebenfalls die Mdglichkeit weitere verkehrsberuhigte Bereiche
einzurichten. Insbesondere der Spielplatz an der Kreuzung Mariannenstraf3e/ElisabethstralRe stellt eine
Moglichkeit dar Gber eine Ausweitung der verkehrsberuhigten Bereiche bis zum Knotenpunkt diesen in die
Gestaltungsbereiche zu integrieren.

Innerhalb von Volkmarsdorf wurden ebenfalls weitere Standorte zur Platzierung von Modalfiltern gepruft.
Aufgrund der Infrastrukturellen Struktur im Gebiet weisen die Modalfilter an anderen Knotenpunkten einen
geringen Effekt gegeniber der Vermeidung von Durchgangsverkehr auf, wahrend die ErschlielBung fur die
Anwohnenden deutlich erschwert wird. Des Weiteren filhren weitere Modale Filter dazu, dass
insbesondere  die  Verkehrswege  fur  Parksuchverkehre  verlangert werden. L&ngere
Parksuchverkehrsfahrten werden subjektiv als eine Erhéhung der Verkehrsmengen wahrgenommen,
weshalb dies vermieden werden sollte. Aufgrund dieser Prifung haben sich die dargestellten Modalfilter
als ldeallésung fur Volkmarsdorf herausgestellt.

Elemente der Variante ,,Griine Achse® in Neustadt-Neuschdnefeld:

e 6 modale Filter
o 2x Neustadter Markt, KP Hedwig-/Ludwigstr., KP Hedwig-/Mariannenstr., Neustadter-
/Ludwigstr., Einert-/Mariannenstr.
e 5 verkehrsberuhigte Bereiche
o Hedwigstral3e, 2x Neustadter Markt, Neustadter Stral3e, Einertstralie
e LudwigstralRe als FahrradstralRe
¢ FulRgangerzone Neustadter Markt
¢ Umnutzung von circa 170 Stellplatzen

Auf der Hedwigstral3e wird, wie auf der Hildegardstral3e, Uber die Einrichtung von zwei modalen Filtern
der Durchgangsverkehr verhindert. Zusatzlich werden zur Vervollstandigung der ErschlielSungsschleifen
im Bereich der Neustadter Strae und der Einertstral3e weitere Filter errichtet. Am Neustadter Markt
verhindern modale Filter den Durchgangsverkehr tber die Schulze-Delitzsch-StralRe und die Meiner
Stral3e.

Im Bereich des Neustadter Markts bietet nicht nur der Markt selbst, sondern auch die angrenzende Schule,
der Spielplatz dstlich und der Blrgerpark stidostlich des Platzes die Méglichkeit, dass tber die Integration
in das Superblocks-Konzept die Attraktivitat, Aufenthaltsqualitdt und Nutzung der neu gewonnen Flachen
im Offentlichen Raum gesteigert wird. Aufgrund der Veranderung des nérdlichen Abschnittes des
Neustadter Marktes durch die Errichtung des Modalfilters, wird empfohlen den Bereich der Schule Uber
die Einrichtung einer Ful3gangerzone in die Platzgestaltung zu integrieren. Die Sperrung des Kfz-Verkehrs
in unmittelbarer Nahe zur Schule erhéht die Verkehrssicherheit fir querende und spielende Kinder und
offnet zudem die Platzflache fir diese. Aufgrund der Einrichtung der modalen Filter entstehen auf der
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Ostlichen Seite des Neustadter Marktes Uber die Schulze-Delitzsch-StraRe mit der Meil3ner Strafl3e und
der Mariannenstral3e ErschlieBungsschleifen, welche den Kfz-Verkehr auf die Herrmann-Liebmann-
Stral3e als Hauptverkehrsstral3e leiten. Auf der westlichen Seite des Marktes bilden die modalen Filter auf
der Schulze-Delitzsch-Stral3e mit der Meif3ner Straf3e eine ErschlieBungsschleife fir den Kfz-Verkehr. Die
ErschlieBung fiir die Anwohnenden bleibt bestehen, wahrend der Durchgangsverkehr auf der Rosa-
Luxemburg-StralRe und Schulze-Delitzsch-Stral3e verhindert wird.

Die Hedwigstralle stellt bei der Variante 0la fur Neustadt-Neuschonefeld das Pendant zur
Hildegardstral’e aus Volkmarsdorf dar. Diese Ubernimmt als ,,Griine Achse” zwischen dem Stadtteilpark
Rabet und dem Neustadter Markt eine Verbindungsfunktion mit hoher Attraktivitat fur aktive Mobilitat.
Durch Begrinung und Verkehrsberuhigung soll die Achse attraktiviert, die Verbindung zwischen den
beiden offentlichen Griinflachen geschaffen und die Aufenthaltsqualitat auf der HedwigstralRe gesteigert
werden. Der Neustadter Markt bietet mit der Heiligen-Kreuz-Kirche im Zentrum, der Schule im Norden,
dem Spielplatz im Osten und dem Buirgerpark im Stdosten einen zentralen Punkt fir Anwohnende im
Stadtquartier. Aufgrund dessen bietet der Neustadter Markt ein groRes Potenzial zur Integration in das
Superblocks-Konzept.

Weitere verkehrsberuhigte Bereiche sollen im westlichen Teil des Quartiers in Abschnitten der
Einertstral3e und Neustadter StraRe geschaffen werden. Die Gestaltung der verkehrsberuhigten Bereiche
orientieren sich an dem Reallabor in der HildegardstraRe. Auf diese Weise wird die (Wieder-)
Erkennbarkeit innerhalb des Projektgebietes gesteigert, das Verkehrsverhalten verbessert und die
verkehrsberuhigende Wirkung gestarkt.

Grundsatzlich bietet der Stadtteil Neustadt-Neuschonefeld eine vielfaltige Kombination fur die Anordnung
von Modalfiltern an. Aufgrund der entworfenen Anordnung lasst sich Gber das Mogliche Minimum an
Modalfilter der Durchgangsverkehr effektiv vermeiden. Die ErschlieBungsschleifen stellen in Kombination
mit Volkmarsdorf eine zusammenhangende und einheitliche Lésung dar. Die ErschlieBungsschleifen
stellen fur die Anwohnenden eine direkte Befahrbarkeit dar. Andere Anordnungen von Modalfiltern
erfordern zur Vermeidung von Durchgangsverkehr die Errichtung weiterer Modalfilter im Stadtquatrtier,
wodurch die ErschlieBungsqualitat fir Anwohnende erschwert wird.

Variante ,,Griine Briicke*

In der Variante ,Griine Bricke® wird den Ost-West-Achsen im Untersuchungsgebiet eine grbRere
Aufmerksamkeit gewidmet. Ziel der Variante ,Griine Bricke® ist es, Uber die Mariannenstral3e als
verkehrsberuhigten Bereich und die Ludwigstral3e als Fahrradstra’e die Verbindungen zwischen den
Stadtquartieren Neustadt-Neuschonefeld und Volkmarsdorf zu starken. Dabei soll durch die
Verkehrsberuhigung und zuséatzliche StraRenraumbegriinung eine visuelle Bricke Uber die Herrmann-
Liebmann-Stral3e erzeugt werden, welche die Barrierewirkung der HauptverkehrsstraRe verringert. Dies
soll die Verbindung der beiden Stadtteile starken und die nahrdumige Quartiersmobilitdt zwischen den
Stadtquartieren fordern. Auflerdem kann eine Verbindung des Neustadter Marktes in Richtung
Volkmarsdorf vorgenommen werden. Perspektivisch kénnte bei einer Nutzung und Gestaltung der
Brachflache im noérdlichen Bereich von Volkmarsdorf eine Verknlpfung zwischen dieser und dem
Neustadter Markt entstehen.
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In der Variante ,Grine Bricke“ werden die Modalfilter an den gleichen Stellen empfohlen, wie in der
Variante ,Griine Achse”. Lediglich die verkehrsberuhigten Bereiche zur Gestaltung des Verkehrsraumes
und die Integration in das Stadtteilkonzept werden im Vergleich zur Variante ,,Griine Achse* angepasst.

Elemente der Variante ,,Griine Briicke® in Volkmarsdorf:

e 3 modale Filter
o KP Hildegard-/Ludwigstr., KP Hildegard-/Mariannenstr., KP Elisabeth-/Ludwigstr.
o 2 verkehrsberuhigte Bereiche
o HildegardstralRe, Mariannenstralie
e Ludwigstralie als Fahrradstralle
e Umnutzung von circa 100 Stellplatzen

Zusatzlich zum verkehrsberuhigten Bereich in der Hildegardstrale werden zukinftig auf der
MariannenstrafRe Flachen fur die Anwohnenden geschaffen. Hier wird ein verkehrsberuhigter Bereich von
der Herrmann-Liebmann-Stral3e ausgehend bis zum Spielplatz am Knotenpunkt mit der Elisabethstral3e
neue Moglichkeiten zum Verkehren, Spielen und Verweilen bieten. Uber diesen Bereich kann der
Spielplatz mit dem Kindergarten auf der Hildegardstraf3e verbunden werden und insbesondere fur Kinder
die Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum steigern. Perspektivisch kann der verkehrsberuhigte Bereich
ausgeweitet werden, sodass ebenfalls die Brachflache ndrdlich der MariannenstralRe starker in das
Stadtquartier eingebunden wird. Die Diagonalsperren, welche die Verkehrslenkung férdern sollen,
werden, wie in Variante vOla, auf der Hildegardstrafl3e und der ElisabethstraRe empfohlen. So entstehen,
wie in der Variante ,Grine Achse®, Verkehrsschleifen an der Mariannenstral3e und der Elisabethstralie.
Die Durchfahrt durch das Gebiet ist weiterhin Gber die Ludwigstrale moglich, welche allerdings aufgrund
eines hohen Umwegfaktor lediglich zur ErschlieBung verwendet wird.

Elemente der Variante ,,Griine Briicke*“ Neustadt-Neuschdnefeld:

e 6 modale Filter
o 2x Neustadter Markt, KP Hedwig-/Ludwigstr., KP Hedwig-/Mariannenstr., Neustadter-
/Ludwigstr., Einert-/Mariannenstr.
e 6 verkehrsberuhigte Bereiche
o Hedwigstral3e, 2x Neustadter Markt, 2x Mariannenstral3e, Mei3ner Stral3e
e LudwigstralRe als FahrradstralRe
¢ FulRgangerzone Neustadter Markt
¢ Umnutzung von circa 220 Stellplatzen

Im sudlichen Abschnitt der HedwigstraBe soll zukinftig, wie auf der Hildegardstrale ein
verkehrsberuhigter Bereich entstehen, welcher zusatzlich zur Verkehrsberuhigung in der sidlichen
Verkehrsschleife beitragt. Entgegen der Variante ,Griine Achse” endet der verkehrsberuhigte Bereich am
Knotenpunkt der Hedwigstrafl3e mit der Ludwigstral3e.

Der verkehrsberuhigte Bereich auf der Mariannenstral3e fihrt von der Herrmann-Liebmann-Stral3e bis
zum Knotenpunkt mit der HedwigstralRe. Am modalen Filter wird der verkehrsberuhigte Bereich auf die
HedwigstralRe Richtung Norden zum Neustadter Markt abgeknickt, wodurch der Neustadter Markt tber
die Hedwigstral3e mit der Mariannenstral3e verknipft werden kann.
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Zusatzlich kann am sudlichen Rand des Neustadter Marktes der verkehrsberuhigte Bereich in die westlich
abzweigende Meil3ner Stralle ausgeweitet werden, sodass der Platz Uber die verkehrsberuhigten
Bereiche weitlaufig in das Gebiet und in das Superblocks-Konzept eingebunden wird.

Des Weiteren sollen alle Verkehrswege um den Neustadter Markt verkehrsberuhigt werden, sodass die
Schule, der Spielplatz und der Birgerpark mit dem Konzept und dem Marktplatz verbunden werden.
Aufgrund der Errichtung der Modalen Filter am Neustadter Markt bietet es sich in Variante vO1b ebenfalls,
wie in Variante vOla, an den Abschnitt der Schulze-Delitzsch-Stral3e vor der Grundschule mit einer
FuRgadngerzone Kfz-frei auszugestalten. Die Sperrung des Kfz-Verkehrs in unmittelbarer Nahe zur Schule
erhoht die Verkehrssicherheit fir querende und spielende Kinder und 6ffnet zudem die Platzflache fur
diese. Aufgrund der Einrichtung der modalen Filter entstehen auf der Ostlichen Seite des Neustadter
Marktes uUber die Schulze-Delitzsch-Strae mit der Mei3ner StralBe und der Mariannenstralle
ErschlieBungsschleifen, welche den Kfz-Verkehr auf die Herrmann-Liebmann-Strale als
Hauptverkehrsstral3e leiten. Auf der westlichen Seite des Marktes bilden die Schulze-Delitzsch-Stral3e mit
der Mei3ner Stral’e eine ErschlieBungsschleife fir den Kfz-Verkehr. Die ErschlieBung fir die
Anwohnenden bleibt bestehen, wahrend der Durchgangsverkehr auf der Rosa-Luxemburg-Stral3e und
Schulze-Delitzsch-Stral3e verhindert wird.

Zur Erweiterung des Superblocks-Konzeptes wird empfohlen im westlichen Teil der Mariannenstralie
einen gestalteten verkehrsberuhigten Bereich einzurichten. So kann die Verkehrsschleife mit der
Einertstralle zusatzlich verkehrsberuhigt und der westliche Teil des Stadtquartiers Neustadt-
Neuschonefeld in das Konzept eingebunden werden. Insbesondere die Einbindung der gewerblichen
Nutzungen entlang der Rosa-Luxemburg-Stralle sowie der Moschee tragt zu einer Erhéhung der
Attraktivitat und Nutzung des verkehrsberuhigten Bereichs bei. Die verkehrsberuhigten Bereiche sollen
entsprechend der Gestaltung im Reallabor an der Hildegardstral3e hergestellt werden. Auf diese Weise
kann die (Wieder-) Erkennbarkeit innerhalb des Projektgebietes gesteigert, das Verkehrsverhalten
verbessert und die verkehrsberuhigende Wirkung verstarkt werden.
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6.4 Alternativenuntersuchung

Variante v02 ,,Richtungsverkehr

In Variante vO02 werden fir die Lenkung des Verkehrs unechte Einbahnstra3en geschaffen, sodass in
dieser Variante auf Modale Filter verzichtet werden kann. Aufgrund des Einbahnstra3enfihrung werden
die Fahrtwege so beeinflusst, dass der Durchgangsverkehr des Kfz-Verkehrs innerhalb des
Untersuchungsgebietes vermindert wird. Zusatzlich werden die Verkehrsstrome und Abbiegebeziehungen
entlang der Eisenbahnstral3e zur Férderung des Verkehrsflusses auf der Eisenbahnstrafie entflechtet und
vereinfacht. Mit der Einrichtung eines EinbahnstralBensystems kann das Durchfahren des
Untersuchungsgebietes erschwert, allerdings nicht vollstandig verhindert werden. Im Zuge der Variante
.Richtungsverkehr® muss also weiterhin mit Durchgangsverkehr innerhalb der Stadtquartiere gerechnet
werden. Der Radverkehr soll in den unechten Einbahnstral3en weiterhin in beide Richtungen verkehren
kénnen, sodass die unechten Einbahnstraf3en als nicht physische und ,weiche Modalfilter” fungieren.

Elemente der Variante ,,Richtungsverkehr® in Volkmarsdorf:
e Einrichtung von unechten Einbahnstral3en
e 2- 3 Verkehrsberuhigte Bereiche
o Hildegardstral3e, Elisabethstral3e, (Mariannenstraf3e)
e Ludwigstralie als Fahrradstralle
e Umnutzung von circa 120 Stellplatze

Elemente der Variante ,,Richtungsverkehr® in Neustadt-Neuschdnefeld:
e Einrichtung von unechten Einbahnstral3en
¢ 5 Verkehrsberuhigte Bereiche
o Hedwigstral3e, 2x Neustadter Markt, Neustadterstral3e, Einertstral3e
e 1 Fahrradstralie
¢ Umnutzung von circa 170 Stellplatze

Aufgrund der Richtungsabhangigkeit der unechten Einbahnstraf3en wird das Durchfahren des Quartiers
erschwert, ist allerdings weiterhin moglich. Der Verkehr wird zudem richtungsorientiert aus dem Gebiet
geleitet. Durch diese Verkehrsregelung wird der Verkehr auf einzelnen StraRen innerhalb des Gebietes
richtungsabhangig geblndelt. Aufgrund der unechten Einbahnstrallen kann es fir Anwohnende zu
Umwegen bei der ErschlieBung kommen, sodass langere Kfz-Fahrten innerhalb des Gebietes stattfinden.

Neben der Regelung lber die unechten Einbahnstral3en sollen die verkehrsberuhigten Bereiche zusatzlich
zur Beruhigung des Quartiers beitragen. Die verkehrsberuhigten Bereiche sollen entsprechend der
Gestaltung im Reallabor an der HildegardstraRe hergestellt werden. Auf diese Weise kann die (Wieder-)
Erkennbarkeit innerhalb des Projektgebietes gesteigert, das Verkehrsverhalten verbessert und die
verkehrsberuhigende Wirkung verstéarkt werden.

Die Lenkung der Verkehrsstrome Uber die unechten Einbahnstra3en fiihren zu einem komplexen und

unibersichtlichen StraRenverkehrsnetz, welches die ErschlieBung fir die Anwohner erschwert. Daher
wird diese Variante nicht zur Weiterverfolgung empfohlen.
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6.5 Detailldsung Hildegardstralie

Wahrend der Erstellung der verkehrsplanerischen Konzeption im Kontext der stadtebaulichen Entwicklung
in Neustadt-Neuschonefeld und Volkmarsdorf nérdlich der Eisenbahnstralle wurde im Rahmen der
VeloCity in Leipzig am 11.5.2023 ein Teilabschnitt des Gesamtkonzepts in der Hildegardstral3e ertffnet.

In diesem StraRenabschnitt wurde in einem iterativen Abstimmungsprozess mit der Stadt Leipzig und
dem Verein Superblocks Leipzig e.V. ein stadtteilspezifisches Konzept entworfen, welches die
Einrichtung eines ersten Teilabschnittes der Gesamtkonzeption flr ein Reallabor mit einer Dauer von
einem Jahr ermdglicht. Das Reallabor erstreckt sich auf der Hildegardstral3e auf dem Abschnitt zwischen
den EisenbahnstralRe und der Ludwigstral3e.

Die Grundlage fur die Einarbeitung des Konzeptes in den 6ffentlichen StralRenraum bietet 845 1b 5. StVO.
In diesem Punkt kann die StralRenverkehrsbehérde die notwendigen Anordnungen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm und Abgasen oder zur Unterstiitzung einer geordneten Stadtebaulichen
Entwicklung anordnen.

Zunachst wurde am Knotenpunkt der Hildegardstrafl3e mit der Ludwigstral3e ein Modaler Filter eingerichtet,
welcher den Durchgangsverkehr in diesem Abschnitt vermindern soll. Der Modale Filter kann weiterhin
von zu FuBBgehenden und Rad fahrenden passiert werden. Der Kfz-Verkehr hingegen kann in dem
Knotenpunktbereich von Norden und Suden kommend nach rechts abbiegen. Von Osten und Westen
kommend ist weiterhin das Linksabbiegen méglich. AuRerdem wurde im Bereich der Hildegardstral3e ein
verkehrsberuhigter Bereich eingerichtet, welcher die Modglichkeit bietet die Flachen des ruhenden
Verkehrs in Begegnungsflachen umzuwandeln.
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Abbildung 18: Ausschnitt Planung - Modalfilter Hildegard-/ Abbildung 19: ausgewiesene Flachen zur Gestaltung und
Ludwigstral3e Nutzung des Superblocks

Parken und Liefern:

Innerhalb des Reallabors auf der Hildegardstraf3e erstreckt sich ein circa 50 m langer verkehrsberuhigter
Bereich, der von beiden Seiten befahren werden kann. Innerhalb des Bereiches ist kurzes Halten fir Be-
und Entladevorgange moglich. Sowohl die Kfz-Stellplatze, die Kurzzeitstellplatze als auch die Taxistande
wurden in Begegnungsflachen umgewandelt, sodass dort Sitzméglichkeiten und StralBenraumbegrinung
in den Verkehrsraum integriert werden kénnen. Fir die Errichtung der StraRenraumbegriinung und der
Sitzmaoglichkeiten, wurden wie in Abbildung 19 dargestellt, Flachen ausgewiesen. Die Flachen wurden
unter Berlcksichtigung der Schleppkurven von einem exemplarischen Miullfahrzeug sowie den in die
Einfahrten Ein- und ausfahrenden Personenkraftwagen konstruiert. Aufgrund Dessen kann die
Befahrbarkeit der Einfahrten der Hausnummern 48 und 51, sowie die Erreichbarkeit durch
Rettungsfahrzeuge sichergestellt werden.

Bei der Umsetzung von Einbauten in den StralBenraum von verkehrsberuhigten Straf3en, sind die
spezifischen Belange der Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr und der Stadtreinigung gesondert zu
betrachten. Oftmals kann die Schleppkurve eines LKW eine Kurve oder Umfahrung technisch abbilden.
Aufgrund der Bauhdhe der Fahrzeuge und der Art und Weise, wie das Fahrzeug gestaltet ist, kénnen die
Fahrer jedoch kleine Objekte wie Roller, Banke, Rails fiir Skater oder Ahnliches haufig nicht ausreichend
wahrnehmen. So werden diese Objekte zu einer Gefahrdung von Einsatz- und Stadtreinigungsfahrzeuge,
obwohl alle Vorschriften eingehalten sind. Ebenso muss bei weiteren Einbauten im offentlichen
Verkehrsraum eine sachgerechte Prifung des 2. Rettungsweges erfolgen, welcher im Bestandschutz der
Gebaudeeigentumer durch die Stadt garantiert werden muss.

Die Taxistellplatze wurden im Rahmen des Reallabors auf die siidliche Seite der Eisenbahnstral3e verlegt.
Die Kurzzeitstellplatze sowie die weiteren Stellflachen sind entfallen. Insgesamt sind 5 Taxistellplatze und
circa 17 Kfz-Stellplatze (5 Kurzzeitparkplatze und 12 Kfz-Stellplatze) auf der Hildegardstral3e in
Begegnungsflachen umgewandelt worden.

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 35 von 52



Erstellung einer verkehrsplanerischen Konzeption im Kontext der geordneten B E R NAR D
Projektname:  stadtebaulichen Entwicklung in Neustadt-Neuschénefeld und Volkmarsdorf nordlich der

Eisenbahnstralle — Superblocks Leipzig GRUPPE
Projektnummer: P502767
Inhalt: Verkehrsuntersuchung

Modalfilter und Verkehrslenkung:

Abbildung 20: Foto Modalfilter Hildegardstral3e Blickrichtung: Stiden

Insgesamt besteht der Modalfilter am Knotenpunkt HildegardstraRe/LudwigstralRe aus 10 Aufstellpfosten,
Bodenmarkierungen zur Verdeutlichung der Abbiegebeziehung und der Beschilderung fir den
verkehrsberuhigten Bereich beziehungsweise die Tempo-30-Zone. Der Fu3- und Radverkehr kann im
Knotenpunktbereich frei verkehren wahrend der Kfz-Verkehr durch den Modalfilter umgelenkt wird. Fur
die Errichtung des Modalfilters wurden herausnehmbare Aufstellpfosten gewahlt, da diese im Notfall durch
Einsatzfahrzeuge entnommen werden kénnen. Versenkbare Polleranlagen sind aufgrund der Errichtungs-
und Betriebskosten nicht fiir die Errichtung eines Modalfilters geeignet. Der Kfz-Verkehr kann von der
Eisenbahnstralle kommend auf der HildegardstralRe nach rechts auf die Ludwigstrafl3e abbiegen. Von der
Herrmann-Liebmann-StralRe kommend kann der Kfz-Verkehr nach links in die HildegardstralRe einbiegen.

Der Verkehr kann auf der HildegardstralRe im verkehrsberuhigten Beriech weiterhin in beide Richtungen
Verkehren. Das Einfahren von der Eisenbahnstrale sowie das Ausfahren auf die Eisenbahnstral3e ist in
beide Richtungen mdglich. Im ndérdlichen Abschnitt der HildegardstralBe wird der Verkehr mittels des
Modalfilters nach rechts auf die Ludwigstraf3e in Richtung der Herrmann-Liebmann-Stral3e gelenkt. Von
Suden kommend wird der Verkehr nach rechts auf die Ludwigstra3e gelenkt. Der flur die Wohngebiet
orientierte Zielverkehr kann weiter in das Gebiet einfahren, wahrend der sonstige Verkehr Uber die
ElisabethstraBe aus dem Wohngebiet heraus auf die EisenbahnstralRe gelenkt wird.
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Sitzflachen:

Die Sitzmdoglichkeiten wurden durch den Superblocks Leipzig
e.V. gemeinsam mit dem Visualisierungskonzept im
verkehrsberuhigten Bereich aufgestellt. Far die
verkehrsrechtliche Anordnung wurde eine Sondernutzung
beantragt und die markierten Flachen aus Abbildung 19
geschaffen. Innerhalb der im Plan rotlich eingefarbten Flachen
konnen die Sitzmoglichkeiten flexibel platziert und errichtet
werden. In den Verkehrsraum dirfen diese nicht hineinragen. Die
Flachen sind entsprechend der Vorgaben der Branddirektion
Leipzig unter Berlcksichtigung der Geb&udehdhen ausgewiesen.

Abbildung 21: Bild Sitzmdglichkeit
HildegardstralRe

StraRenraumbegriinung:

Zur Verbesserung des Stadtteilklimas soll im Rahmen des
Superblocks-Konzeptes eine Ausweitung der Begriinung des
offentlichen Verkehrsraumes erfolgen. Die Bepflanzung dient
auRerdem dazu die Aufenthaltsqualitat zu steigern und die
Nutzung sowie Akzeptanz des Konzeptes zu fordern. Die
Begriinung kann ebenfalls wie die Sitzmdblierung innerhalb
der ausgewiesenen Flachen aufgestellt werden. Die einzelnen
Elemente verstarken die Neugestaltung der Flachen im
Verkehrsraum und FoOrdern das Verkehrsverhalten aller
Verkehrsteilnehmenden entsprechend der Umgestaltung im
Superblocks-Prinzip.

Abbildung 22: Bild StraRenraumbegriinung im
Seitenraum

Erweiterungen Gastro:

Innerhalb der Flachen kann der anliegenden Gastronomie Uber 6ffentliche Freisitze/Schanigéarten auf der
,2alten“ Kfz-Fahrbahn die Einrichtung von auRengastronomischen Anlagen ermdglicht werden. Die
Erweiterung der Nutzung fuhrt zu einer zuséatzlichen Belebung, einer grél3eren Vielfalt bei den
Nutzergruppen, sowie einer héheren Akzeptanz bei der Umgestaltung des Verkehrsraumes. Zusatzlich
kann Uber die Ermdéglichung der Auf3engastronomie die gewerbliche Nutzung besser in den Superblock
integriert werden.

Erweiterungen Lieferzonen:

Aufgrund des Entfalls der Stellplatze bleibt die Moglichkeit fir das Halten von Be- und Entladevorgangen
bestehen, ist aber aufgrund der Moblierung nicht mehr Uberall moéglich. In Abhangigkeit von der
unmittelbar anliegenden gewerblichen Erdgeschossnhutzung kann die Einrichtung von Lieferzonen
erwogen werden. Lieferzonen werden entsprechend Kapitel 6.6 fiir den Wirtschaftsverkehr in einem
gesamtheitlichen Wirtschaftsverkehrskonzept betrachtet.
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6.6 Wirtschaftsverkehr

Grundsatzlich soll Liefern und Laden gewéhrleistet sein. Innerhalb der verkehrsberuhigten Bereiche ist ein
Halten fir Be- und Entladevorgange zuldssig. Innerhalb der WohnstraRen, vor allem innerhalb der
Gestaltungsbereiche, sind Nutzungskonflikte, die die Aufenthaltsqualitat einschrdnken, zu vermeiden.
Daher wird empfohlen, Standorte fur spezielle Liefer- und Ladezonen auszuweisen. Damit erfolgt eine
Strukturierung und Bindelung des Wirtschaftsverkehrs.

Insbesondere gewerbliche Erdgeschossnutzungen stellen ein wichtiges Ziel fir den Wirtschaftsverkehr
dar. Lieferzonen sollten dort geplant werden, wo gewerbliche Nutzungen in einer fu3laufigen Entfernung
erreichbar sind und der Gehweg einen Palettentransport zulasst. Des Weiteren missen Lieferzonen gut
und unmittelbar erreichbar sein. Dem entsprechend soll der Wirtschaftsverkehr keine zusatzlichen
Umwege innerhalb der Wohngebiete =zur Erreichung der Lieferzonen zuriicklegen und im
ErschlieBungskonzept unmittelbar von den Hauptverkehrsstraf3en erreichbar sein.

Lieferzonen missen entsprechend der RASt 062 2,50 m breit, mindestens 5,50 m lang und mind. 0,50 m,
besser 0,75 m von einer Radverkehrsanlage entfernt sein. Diese Mindestmalfe kénnen in Abstimmung
mit den oOrtlichen Handlern auch vergroRRert und den Fahrzeugen entsprechend angepasst werden.

In der Eisenbahnstralle konnen aufgrund des StralRenquerschnitts und den komplexen
Nutzungsanforderungen keine speziellen Liefer- und Ladezonen eingerichtet werden.

Entlang der Eisenbahnstral’e werden in den angrenzenden NebenstralRen zum momentanen Zeitpunkt
Lieferzonen an den ndérdlichen Abschnitten der Knotenpunkte mit der Neustadter Strale und der
Elisabethstral3e untersucht. Sudlich der EisenbahnstralRe wird zusétzlich ein Lieferzonenstandort am
Knotenpunkt mit der Hildegardstraf3e angehért. Im Rahmen der verkehrsplanerischen Konzeption sollen
9 Lieferzonen unmittelbar im Projektgebiet ausgewiesen werden.

Erganzend wird angeregt, Standorte fir zentrale Quartiersboxen (Paketstationen) zu prifen.

6.7 Einrichtung von Kurzzeitparkplatzen

Fur bestimmte Nutzergruppen sollen Kurzzeitparkplatze angeboten werden, um den Parksuchverkehr zu
minimieren. Insbesondere ambulante Pflegedienste, Lieferdienste, Hol- und Bringverkehr und Besucher
kénnen von diesen Stellflachen profitieren. Kurzzeitstellplatze sollen erméglichen, dass die genannten
Nutzergruppen einen geeigneten Stellplatz finden und so langere Parksuchverkehre vermeiden. Die
Anzahl der Kurzzeitparkplatze wird abhangig von der Lange der ErschlieBungsschleifen und den
vorliegenden Nutzungen im Erdgeschoss Kurzzeitstellplatze bemessen.

2 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV): ,Richtlinien fur die Anlage von
Stadtstralten®
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Intensive gewerbliche Erdgeschossnutzungen mit Kundenverkehrsaufkommen stellen besondere
Anspriiche an den Parkraum, wodurch in Abhéngigkeit zur umliegenden ErschlieRung Gber Rad- Und
FuRverkehr sowie dem OPNV die Anzahl der Kurzzeitparkplatze erhoht sein kann. Dies birgt das Risiko,
dass zusatzliche Verkehre innerhalb der Quartiere auftreten. Bei ausschlief3licher Wohnnutzung ist von
einem minimalen Bedarf an Kurzzeitparkplatzen auszugehen, da die Anzahl der Dauerstellplatze den
Bedarf der Anwohnenden abdeckt.

Fur die Ermittlung der Anzahl der Kurzzeitparkplatze je Schleife werden die folgenden Parameter
vorgeschlagen. Unabhéngig von der Erdgeschossnutzung wird vorgeschlagen 2 % der Stellplatze fir
ambulante Pflegedienste als Kurzzeitparkplatze auszuweisen. Da die gewerbliche Erdgeschossnutzung
einen zusatzlichen Bedarf an Kurzzeitparkplatzen erfordert, werden abh&ngig von der prozentualen
gewerblichen Nutzung der Erdgeschosse im Vergleich zur Wohnnutzung zusatzlich bis zu 5 % der
Stellplatze in Kurzzeitparkplatze umgewandelt. Die nachfolgende Tabelle zeigt die prozentualen Anteile
der Kurzzeitparkplatze in Abh&ngigkeit von der gewerbliche Erdgeschossnutzung im Wohngebiet.

Tabelle 2: prozentualer Anteil der Kurzzeitparkplatze in Abhéngigkeit von der gewerblichen Erdgeschossnutzung

Prozentuale gewerbliche Gewerblicher Anteil Anteil Wohnnutzung
Erdgeschossnutzung
100 % 5%
50 % 2,5%
25% 1,25 % 2%
10 % 0,5%
0 % 0%

Die Anzahl der Kurzzeitparkplatze sind aus der schrittweisen Umsetzung in Anhang 10 zu enthehmen.

6.8 Weitere Aspekte

Erganzend zu den erarbeiteten Grundbausteinen werden eine Reihe von weiteren MaRhahmen fur den
offentlichen StralBenraum empfohlen.

Um das Fahrradfahren zu férdern und gleichzeitig dem wilden Abstellen von Fahrradern im StralRenraum
vorzubeugen, sollten an geeigneten Stellen Radabstellanlagen erganzt werden. 1.d.R. kommen
Anlehnbugel oder andere fahrradfreundliche Systeme zum Einsatz. Als besonders relevant gelten Orte
mit zu erwartendem hohen Zielverkehrsaufkommen wie Geschéftsgebiete und 6ffentliche Einrichtungen.

Da inzwischen E-Bikes verbreitet genutzt werden, bietet sich die Kombination von Abstellanlagen mit
Ladestationen insbesondere an wichtigen Zielen oder Umstiegspunkten an. Solche Abstellanlagen
sollten in gewissem Umfang auch fiir Lastenrader vorhanden sein, um auch diese Verkehrsmittelart zu
fordern. Gleiches gilt fuir private oder zu mietende E-Scooter. Das freie Abstellen der Roller im Seitenraum
sorgt vielerorts flr Konflikte und beengte Verhdltnisse, liegt zum Teil aber auch an fehlenden
Abstellmdglichkeiten.

Um die Nutzung und Haltung von privaten Kfz langfristig zu reduzieren, bedarf es Alternativen zum
eigenen Auto. Eine Mdglichkeit daftir sind Sharing-Angebote. Damit es fir Menschen attraktiv ist sollten
Car- und Bikesharing in méglichst kurzer Distanz zu den Wohnorten der Menschen verfiigbhar sein.
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Dementsprechend empfiehlt es sich, das bereits bestehende Angebot zu erweitern. Die Ausweitung einer
Abstellzone, Erganzung von Stationen und die Anzahl der zur Verfiigung gestellten Fahrzeuge bieten hier
verschiedene Mdglichkeiten, welche mit dem Superblockkonzept kombiniert werden kénnen.

Ein Problem in beengten stadtischen Verhéaltnissen stellt oft der Lieferverkehr dar. Um die Zulieferung zu
Geschatften, Gastronomie und anderen Einrichtungen zu gewahrleisten und dabei Konflikte zu minimieren
empfehlen sich Lieferzonen. Dabei handelt es sich um Flachen, die fir das kurze Abstellen von
Lieferfahrzeugen zum Zwecke des Ein- und Ausladens reserviert sind. Eine weitere Moglichkeit die
Lieferlogistik in stadtischen Quartieren zu organisieren sind sogenannte Mikro-Hubs. Dies sind kleine
Sammelpunkte fur Pakete und Lieferungen fir das Stadtviertel. Sie sind (zentraler) Anlaufpunkt fur den
Lieferverkehr, so dass der letzte Weg zum Empfanger zu Ful3, mit Lastenfahrradern oder anderen
kleineren Elektrofahrzeugen absolviert werden kann.

Sogenannte Parklets oder gewerbliche Schanigarten bieten sich an, um Platz fir Mobiliar oder Aufl3en-
Gastronomie zu schaffen. Dabei handelt es sich um Aufbauten auf vormaligen Pkw-Stellplatzen, durch die
der Seitenraum verbreitert wird. Neben Parklets sind fur die gleichen Zwecke auch dauerhafte Umbauten
maglich. Gleiches gilt fur Begrinung, die in Kombination mit Parklets oder eigenstéandig angelegt werden
koénnen.

Zur Steuerung des Stadtteilklimas kann innerhalb der Superblocks noch die Errichtung von
Trinkwasserbrunnen im offentlichen Raum sowie die Errichtung von Sprihnebelanlagen zur Kihlung
des Stralenraumes gepruft werden.

Neben der Einrichtung von Lieferzonen kann abhéngig von der Verkehrsraumbreite ebenfalls die
Einrichtung von zentrierten Miullcontainersammelflachen eine Ordnung innerhalb des Superblock
fordern. Innerhalb einer Woche werden an drei bis vier Tagen verschiedene Mullcontainer geleert, welche
im 6ffentlichen Raum platziert werden. Die Ordnung auf den Flachen sowie die Méglichkeit die Container
gesammelt aufzustellen, fordert die Struktur innerhalb der Stralenziige und beschleunigt die
Entsorgungsvorgange der Stadtreinigung.

Innerhalb der Stralenziige kénnen je nach Nutzergruppen ebenfalls Sport- und Spielgerate sowie
Flachen und Markierungen fur Sport- und Spielflachen verschiedene Menschen ansprechen den
offentlichen Raum zu nutzen und zu beleben. Die Gerate und Flachen missen stets unter
Berlcksichtigung der Verkehrssicherheit aufgestellt bzw. eingerichtet werden, da innerhalb der
Verkehrsberuhigten Bereiche weiterhin Fahrzeuge verkehren.

Die FuRgangerzone im Bereich von Schulen und Platzen dient zur Verschmelzung der stadtebaulichen
Nutzung und der Verkehrsraume. Verschiedene Nutzergruppen kénnen lber die Gestaltung und Nutzung
der Verkehrsraume gezielt angesprochen und zur aktiven Belebung der Verkehrsrdume angeregt werden.
Im Bereich von Schulen, Seniorenheimen, Kindergarten oder vergleichbaren Einrichtungen mit einem
erhdhten Verkehrsaufkommen von besonders schutzbedirftigen Verkehrsteilnehmenden kénnen die
FuBRgangerzonen im direkten Einflussbereich die Verkehrssicherheit erhéhen.

Des Weiteren kénnen auf den gewonnenen Flachen Sammelbehalter fir die Stadtreinigung eingerichtet
werden. Aulierdem kann es an Spielplatzen und an Flachen mit hoher Aufenthaltsqualitat innerhalb der
Verkehrsrdume zu einem erh6éhten Bedarf von Abfallbehaltern kommen. Zusatzliche Standorte fur
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Sammelbehélter und Abfallbehélter sollten je nach Bedarf zusatzlich betrachtet und mit der
Stadtreinigung abgestimmt werden.
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7.  Auswirkungen auf den Verkehr

Die Anderungen der Verkehrsfiihrung, sowie der Ausweisung verkehrsberuhigter Bereiche koénnen
Auswirkungen auf andere Verkehrsteilnehmer haben. Um direkte und indirekte Auswirkungen auf andere
Verkehrsteilnehmer abzuschatzen, werden diese nachfolgend betrachtet und die potenziellen
Auswirkungen abgeschatzt.

7.1 Auswirkung auf den Quell- und Zielverkehr

Aufgrund der Modalen Filter sind manche Wohnstandorte nur tber bestimmte Straf3en vollstdndig
befahrbar. Die Modalen Filter wurden innerhalb des Konzeptes auf ein Minimum reduziert, sodass
weiterhin eine mdglichst simple und begreifbare Verkehrsregelung sowie Erschliel3ung fir die Anwohner
vorherrscht. Von einer komplexen Verkehrsregelung, wie in der Variante ,Richtungsverkehr betrachtet,
wurde aufgrund der erschwerten Begreifbarkeit fur die Anwohner abgesehen. Darlber hinaus
beeinflussen die MalRnahmen den Quell- und Zielverkehr nicht.

7.2 Auswirkungen auf den OPNV

Die Modalen Filter sind nicht auf Routen oder Verkehrsachsen des OPNV angeordnet. Aufgrund der
Attraktivierung von Ful3- und Radverkehr und Sharing-Angeboten im Bereich der Haltestellen kann ein
Modal Shift hin zur verstarkten Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes geférdert werden. Die
potenziellen zusatzlichen Fahrgastzahlen sind im Vergleich zu den bereits vorliegenden Fahrgastzahlen
als gering einzuschatzen. Aufgrund des ausbleibenden Eingriffs in die Fiihrung des OPNVs und der
Veranderungen der Fahrgastzahlen werden die unmittelbaren Auswirkungen auf den OPNV als gering bis
gar nicht eingeschatzt.

7.3 Auswirkungen auf den flieBenden Verkehr

Aufgrund der aktuellen vorherrschenden Verkehrsbelastung auf der Eisenbahnstral3e sowie der
Herrmann-Liebmann-StraRe kann davon ausgegangen werden, dass die Leistungsfahigkeit der
Lichtsignalgeregelten Knotenpunkte bereits heute als belastet eingestuft werden. Die zusatzlichen
Verkehrsstéarken, welche durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf die Hauptstraf3en dargestellt
werden, kénnen in Relation zu den bereits vorherrschenden Verkehrsmengen jedoch als geringfugig
eingestuft werden. Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte wird durch die zusétzlichen Verkehre nur im
geringen Mal3e zusatzlich verschlechtert und wird hauptséachlich durch die aktuellen Verkehrsbelastungen
beeinflusst. Optimierungspotenzial besteht im nérdlichen Zulauf der Herrmann-Liebmann-Stral3e Richtung
EisenbahnstraBe durch eine Anderung der Parkordnung. Durch das halbseitige Gehwegparken miissen
sich der flieBende Kfz-Verkehr, der OPNV und der Radverkehr dieselbe Fahrspur teilen. Durch eine
Neuorganisation der Raumaufteilung kdnnte der Zulauf zum Knoten fiir den flieRenden Verkehr optimiert
werden.

Die neue Verkehrsorganisation bindelt den Verkehr auf den Hauptstral3en. Die Verlagerung der
Verkehrsstrome erfolgt grof3raumig im Stadtgebiet auf verschiedene Straf3enabschnitte. Langfristig kann
sich ebenfalls die Verkehrsmittelwahl dndern und eine Verlagerung der Verkehrsstrome auf andere
Verkehrsmodi einstellen.
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Fir die sichere und schnelle Erreichbarkeit des Wohngebietes durch Rettungsfahrzeuge werden alle
Poller durch herausnehmbare Pfosten ausgebildet. Des Weiteren kénnen die Gebiete weiterhin durch
Rettungsfahrzeuge befahren werden.

8.  Variantengewichtung

Im Bearbeitungsprozess mit der Stadt Leipzig wurden die drei erstellten Varianten diskutiert und in einem
iterativen Bearbeitungsprozess miteinander verglichen. Die Variante ,Richtungsverkehr® stellt sich dabei
aufgrund ihrer komplexen Verkehrsfiihrung und der erschwerten Erschliefung des Wohngebietes als
ungeeignet fur die verkehrsplanerische Konzeption heraus. Zur Lenkung der Verkehrsstrome und zur
Vermeidung von Durchgangsverkehren innerhalb der Wohnquartiere wird die Errichtung von Modalfiltern
bevorzugt. Die Umsetzung der Modalfilter orientieren sich an der Umsetzung im Pilotprojekt an dem
Knotenpunkt HildegardstraRe/Ludwigstralie.

Dementsprechend wird die Variante ,Richtungsverkehr nicht weiterverfolgt. Von einer Kombination der
Variante Richtungsverkehr mit den anderen beiden Varianten wird ebenfalls abgeraten, da die
unterschiedliche Verkehrsregelung der unechten EinbahnstraRe und die Modalfilter in Kombination die
Begreifbarkeit und somit die ErschlieBungsqualitit einschrankt.

Fur die Einrichtung der verkehrsberuhigten Bereiche wurde eine schrittweise Umsetzung im
Untersuchungsgebiet festgelegt. Die schrittweise Umsetzung soll die Akzeptanz bei den Anwohnenden
und Gewerbetreibenden starken. In diesem Umsetzungsprozess kdnnen die Menschen vor Ort beteiligt
werden, indem diese Umsetzungsflachen selbst aktiv vorschlagen und erproben kénnen. Die beiden
Varianten ,,Griine Achse” und ,Grline Briicke” stellen Vorschlage zur Einrichtung von verkehrsberuhigten
Bereichen dar, welche unter Abwégung der einzelnen Bereiche individuell oder kombiniert umgesetzt
werden kénnen.
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8.1 Schrittweise Umsetzung der Vorzugsvariante

Zur Umsetzung des Verkehrskonzeptes innerhalb der Stadtquartiere Neustadt-Neuschénefeld und
Volkmarsdorf soll schrittweise erfolgen. So kann der Aufwand fir die Stadt Leipzig sowie den
eingebundenen Akteuren, wie den Vereinen vor Ort, begrenzt werden. AufRerdem konnen die
Anwohnenden schritt- und abschnittsweise an die neue Verkehrsregelung gewdhnt sowie stérker in die
Erweiterung des Konzeptes mit eingebunden werden. Die Veranderungen im Verkehrsraum der Quartiere
ist fur Anwohnende uberschau- und greifbar. Das zielgerichtete Aufsuchen der umgestalteten
Verkehrsrdume, sowie die punktuelle Nutzung der Flachen fordern das Verstandnis des
Quartierkonzeptes und der Nutzungsmaglichkeiten der gewonnenen Flachen. Besonders die Einrichtung
der verkehrsberuhigten Bereiche lasst sich abschnittsweise flexibel durchfiihren. Der zur VeloCity 2023
bereits umgesetzte Teilabschnitt auf der Hildegardstrale inklusive des Modalfilters ist in der
Bestandskarte (Abbildung 23) abgebildet und stellt den ersten Schritt zur Umsetzung des
Verkehrskonzeptes dar.

Zur Visualisierung der Umsetzungsschritte wird die Variante ,Grine Achse“ dargestellt. Die Variante
,Grune Brucke*“ oder eine Kombination der beiden Ma3nahmen sind ebenfalls mdglich.

Abbildung 23: Superblocks Umsetzung — Bestand
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Schritt 1:

In Schritt 1 sollen zunachst zur Vermeidung des Durchgangsverkehrs innerhalb der Wohnquartiere alle
(weiteren) Modalfilter errichtet werden. Diese sollen zusammenhéngend und mdglichst zeitgleich errichtet
werden, damit innerhalb der Stadtquartiere ein logisches, zusammenhéngendes System entsteht und die
Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf die Hauptverkehrsstral3en wirksam wird. In diesem Schritt ist
der Wirtschaftsverkehr in Form von Liefer- und Ladezonen und Kurzzeitparkern bereits mitzurealisieren.

o

Abbildung 24: Superblocks Umsetzung - Schritt 1 - Modalfilter
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Schritt 2:

Im zweiten Schritt wird ein zweiter verkehrsberuhigter Bereich zur Gestaltung als Aufenthalts- und
Begegnungsflache. Dieser Bereich befindet sich auf der HedwigstraBe in Neustadt-Neuschonefeld
zwischen der LudwigstraBe und der Mariannenstrafe. Dieser Abschnitt ist bereits heute durch
Piktogramme auf dem Boden hervorgehoben. Im Gegensatz zum Teilabschnitt auf der Hildegardstral3e
wird dieser Abschnitt durch eine geringere gewerbliche Erdgeschossnutzung und einen starkeren
Wohncharakter gepragt. Die Gestaltung des Verkehrsberuhigten Bereichs sollte, wie im bereits
umgesetzten Teilabschnitt auf der Hildegardstral3e ausgefiihrt werden. Die runden Sitzelemente inklusive
der Bodenmarkierung sowie die Hochbeete stellen den Grundbestandteil zur Wiedererkennbarkeit des
Konzeptes dar. Zusatzlich kdnnen kleinere Hochbeete, Radabstellmdglichkeiten, weitere Parklets und
ahnliche Elemente in den Verkehrsraum integriert werden. Wie im Reallabor Hildegardstrale missen
weiterhin die Seitenabstande zur Gebaudekante in Abhangigkeit von der Firsthéhe der Gebaude
eingehalten werden. Des Weiteren muss eine Fahrgasse mit einer Breite von 4,50 m fiir die Befahrbarkeit
in beide Richtungen freigehalten werden.

Abbildung 25: Superblocks Umsetzung - Schritt 2

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 46 von 52



Erstellung einer verkehrsplanerischen Konzeption im Kontext der geordneten B E R NAR D
Projektname:  stadtebaulichen Entwicklung in Neustadt-Neuschénefeld und Volkmarsdorf nordlich der

Eisenbahnstralle — Superblocks Leipzig GRUPPE
Projektnummer: P502767
Inhalt: Verkehrsuntersuchung

Schritt 3:

Im dritten Umsetzungsschritt wird empfohlen, die Fahrradstral3e entlang der Ludwigstral3e einzurichten.
Uber die FahrradstraRe wir der Radverkehr zukinftig auf der LudwigstraRe gebuindelt. Von der Einrichtung
von verkehrsberuhigten Bereichen oder dem Aufstellen von raumgreifenden Gestaltungs- und
Aufenthaltselementen innerhalb der Fahrradstrale ist abzusehen.

Abbildung 26: Superblocks Umsetzung - Schritt 3
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Schritt 4:

Nach der Einrichtung der Fahrradstrale sollen die verkehrsberuhigten Bereiche sowie die
Gestaltungsflachen fir das Superblockkonzept ausgeweitet werden. Zundchst wird empfohlen, die
bestehenden verkehrsberuhigten Bereiche zu erweitern. Uber vergroRerte zusammenhangende Bereiche
konnen die Nutzung und Akzeptanz gesteigert sowie die Prasenz der Bereiche verstarkt werden. Des
Weiteren wir Giber die Zusammenhéngende Erweiterung der Bereiche eine Zerteilung der Wohngebiete
verhindert und ein konsistentes Verkehrsnetz fir Anwohnende geschaffen. Im Bereich der Hildegard- und
Hedwigstralle entstehen Quartierszentren, welche das Grundelement zur Wiedererkennbarkeit des
Superblockkonzepts darstellen.

Abbildung 27: Superblocks Umsetzung - Schritt 4

Schritt 5:

Der fiunfte Umsetzungsschritt stellt die Finalisierung des Verkehrskonzeptes innerhalb des
Untersuchungsgebietes dar. Uber die zuséatzlichen verkehrsberuhigten Bereiche in den weiteren
Nebenstraen in Volkmarsdorf und Neustadt-Neuschdnefeld kann die Wirkung der Aufenthaltsqualitét
sowie die Nutzung der offentlichen Raume auf das gesamte Wohnquartier ausstrahlen und ein
geschlossenes Wohngebietskonzept darstellen. Die kleineren Bereiche am dstlichen und westlichen Rand
des Untersuchungsgebietes profitieren dabei von der Nutzung, Akzeptanz und Erfahrung der grof3en
verkehrsberuhigten Bereiche im Zentrum entlang der Hildegard- und Hedwigstraflie.

Abbildung 28: Superblocks Umsetzung - Schritt 5
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Die Umsetzungsschritte 4 und 5 kdnnen gegebenenfalls feiner aufgegliedert werden. Grundsatzlich sollte
aber das Konzept der zusammenhangenden Erweiterung und ,von Innen nach AufRen“ eingehalten
werden.

Bei der Ausweitung der RAume wird empfohlen die lokalen Vereine, Gewerbetreibende, Gemeinden und
Anwohnenden aktiv einzubinden Insbesondere im Bereich von sozialen Einrichtungen oder
Bildungsstatten, sowie Parks und Spielplatzen eignet sich die Gestaltung des Verkehrsraums zur
Integration der stadtebaulichen Nutzung in den Verkehrsraum.

Die Akzeptanz von Gewerbetreibenden kénnen durch die aktive Bewerbung von aul3engastronomischen
Freisitzen oder die Einrichtung von Lieferzonen gestarkt werden. Eine Informationsveranstaltung fur
Gewerbetreibende zur Steigerung der Akzeptanz und Aufzeigen von Chancen fir gewerbliche
Erdgeschossnutzungen wird empfohlen.
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9. Zusammenfassung

Die integrierte und nachhaltige Stadtentwicklung auf der Grundlage der Leipzig-Charta muss konsequent
weiterverfolgt und um Aspekte der urbanen Resilienz erweitert werden, um zur Vorsorge, Bewaltigung und
Nachsorge von Krisenereignissen beizutragen. Dabei miissen Stadte und Gemeinden weiterhin auf eine
umweltgerechte, klimagerechte sowie bewegungs- und gesundheitsférdernde Mobilitdt setzen. Die
Starkung des FufR- und Radverkehrs, des OPNV sowie von Car-Sharing-Angeboten spielt eine zentrale
Rolle. Aber auch mit dem Stichwort ,Superblocks® lassen sich die genannten Ziele inhaltlich untersetzen.
Nach dem Erfolg in Barcelona und ersten Schritten in Berlin gibt es auch fur Leipzig die Bestrebung,
verkehrsberuhigte Superblocks in einem konkreten Stadtquartier umzusetzen.

Im Rahmen der Projektbearbeitung wurden drei Varianten fiir eine verkehrsplanerische Konzeption im
Kontext der geordneten stadtebaulichen Entwicklung in Neustadt-Neuschonefeld und Volkmarsdorf
nordlich der Eisenbahnstrale nach dem Superblockprinzip erarbeitet. Dabei wurde eine Umsetzung der
verkehrsplanerischen Konzeption mit Modalfiltern als bevorzugte Losung herausgearbeitet. Die Variante
der Modalfilter stellen eine Mdoglichkeit dar, die Quartiere zu verkehrsberuhigen und zeitgleich die
ErschlieBungsqualitat der Anwohner zu erhalten. Rettungsfahrzeuge und Stadtreinigungsfahrzeuge
werden durch herausnehmbare Poller und die Befahrbarkeit und Erreichbarkeit durch Mindestmal3e sowie
Schleppkurvenprifungen gewahrleistet.

Mit einem Pilotprojekt an der HildegardstralRe, welches im Rahmen der Projektbearbeitung zur VeloCity
im Mai 2023 umgesetzt wurde, werden die ersten Auswirkungen, Nutzungen sowie die Akzeptanz des
umgestalteten verkehrsraumes erprobt.

Uber die Einrichtung von verkehrsberuhigten Bereichen besteht die Moglichkeit die Verkehrsraume
umzugestalten, sowie Elemente wie Sitzmdglichkeiten, Spielflachen, Parklets oder Hochbeete im
StraBenraum zu integrieren. Die zusatzlichen Elemente steigern die Aufenthaltsqualitéat und Eréffnen den
Anwohnenden und Gewerbetreibende neue Mdglichkeiten zur Nutzung der 6ffentlichen Raume.

In einer schrittweisen Umsetzung, welche die Beteiligung der Anwohner und Gewerbetreibenden
berlcksichtigt, entsteht Uber dieses Konzept der erste Superblock Leipzigs.

Durch die Einbindung von Vereinen, kulturellen und religiosen Gemeinden und anderen gesellschaftliche
Einrichtungen sowie die aktive Bespielung der verkehrsberuhigten Bereiche innerhalb des
Untersuchungsgebietes kénnen verschiedene Menschengruppen angesprochen und zur aktiven Nutzung
der Flachen angesprochen und angeregt werden.
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