Gute Argumente Ifiir

TEMPO 30

WEITERE INFORMATIONEN

= www.30kmh.eu
= www.okoldwe.de/tempo30

= www.tempo30.vcd.org
IN UNSERER STADT

= www.adfc.de/tempo30

BESSERE LUFT

Die EinfUhrung von Tempo 30 erhoht die Luftqualitat
in unseren Stadten! Wie groB3 diese Verbesserung ist,
hangt jedoch von sehr vielen Faktoren ab.

Hier gilt die Faustregel: ?
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Der Aufprall bei 30 km/h entspricht etwa einem Sturz aus dem Jeden Tag verungliicken 566 Menschen bei Verkehrsunfallen in unseren
1. Stock, der Aufprall bei Tempo 50 bereits einem Sturz aus Stadten und Dorfern.* Tempo 30 verhindert Unfélle! In Tempo-30-Zonen passieren etwa
dem 3. Stockwerk: 40 % weniger Unfalle als in vergleichbaren Tempo-50-Bereichen.®
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WENIGER LARM LEBENSQUALITAT

Die Verringerung der Geschwindigkeit auf 30 km/h reduziert den Verkehrs- StraBen sind nicht nur Verkehrstrassen. Sie sind
larm je nach StraBenbelag um 2 bis 5 dB(A). Bereits eine Absenkung um offentliche Raume, in denen sich das tagliche
3 dB(A) nehmen wir wie eine Halbierung der Verkehrsmenge wahr." Leben abspielt. Tempo 30 sorgt fur mehr
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BREITERES SICHTFELD

Bei Tempo 50 liegt der Blick ca. 40 Meter weit weg vor dem Fahrzeug, bei Tempo 30 nur
etwa 15 Meter. Der Blickwinkel ist breiter und das Geschehen rechts und links der Fahrbahn wird
besser wahrgenommen. Wenn plotzlich am StraBenrand etwas geschieht, kénnen wir schneller reagieren.”

HALBIERTER ANHALTEWEG:

Bei Tempo 30 kommt das Auto schon nach 1 3 Metern zum Stehen. Bei Tempo 50
hat man in dieser Zeit noch nicht einmal auf das Bremspedal getreten.
Der Aufprall erfolgt bei voller Geschwindigkeit.®
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